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Notizie da altri porti italiani e esteri
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Altre notizie di Shipping e Logistica

Informare

Avvisatore Marittimo




Corriere Marittimo

Porto vecchio e punto franco di Trieste, sviluppi futuri/ Propeller
Club

TRIESTE- E' stato il senatore Francesco Russo, autore del'emendamento alla legge di Stabilita del
2014 per la sdemanializzazione del Porto Vecchio di Trieste, ad aprire gli interventi ieri sera alla convi-
viale del Propeller Club, che aveva per tema proprio lo sviluppo dell'enorme area ai confini della citta.

«Si tratta della piu grande area di rigenerazione urbana del Mediterraneo, sulla quale va mantenuta una
vocazione industriale legata al mare — ha detto il senatore Russo — ma vanno anche realizzati progetti
come il nuovo terminal crociere, sedi per istitutf di ricerca, magari con spin off che finora non sono state
partorite come c¢i si attendeva, aree vivibili per i residenti, una parie di edilizia residenziale. Il Porto Vec-
chio, inolire, deve essere un’attrattiva turistica. E per fare cio serve una societa pubblica di gestione,
perché il Comune non fa questo di mestiere. Ad ogni modo, é necessaria un'idea generale complessiva,
non va bene lo spezzatino».

D'accordo anche il sindaco della cittad giuliana, Roberto Dipiazza, che ha sottolineato come tutte le
istituzioni stiano oggi correndo nella stessa direzione. «Ci sono i grandi progetti legati ai 50 mifioni del
CIPE da parte del Ministero dei Beni cullurali - ha ricordato il sindaco - e l'opportunita legata a Trieste
citta della cultura nel 2020. | tempi sono stretti ma, se tutio va bene, tra dieci anni il Porto Vecchio sara
fruibile anche se non completato. Dobbiamo far sentire proteito l'imprenditore che vuole investire a Trie-
sten.

Particolarmente entusiastico proprio lintervento di un imprenditore presente tra i relatori dell'incontro,
'amministratore delegato di Seleco (che ha appena trasferito la sede in un'area del Punte Franco
compresa all'interno del Porto Vecchio), Aurelio Latella: «A Trieste si vive un contesto di energia, a mio
giudizio oggi unico in italia. Il quadro logistico e I'offerta culturale che non hanno uguali, Trieste & uno dei
luoghi piti attrattivi in Europa. Qui — ha spiegato Latella — abbiamo trovato proposte come sistemna inte-
grato regionale, con vantaggi per il pagamento differito dell'iva che ci consente una sorta di autofinanzia-
mento. Ma anche i collegamenti via mare con il Far East».

Latella, esperto in marketing e comunicazione che si muove tra I'ltalia e il Regno Unito, guida la prima
azienda che ha voluto credere nelle novita rappresentate dal recente Decreto attuativo grazie al quale le
competenze gestionali del Punto Franco di Trieste sono in capo alf Autorita di Sistema Portuale.
Un'opportunita, secondo il manager, che rende appetibile l'intero territario del Friuli Venezia Giulia.

In Porto Vecchio, al di fuori dell'area ancora gestita direttamente dall’Authority, dovrebbe insediarsi an-
che I'ICGEB (International Centre for Genetic Engineering and Biotechnology), organizzazione interna-
zionale, intergovernativa, che opera nel campo della genetica molecolare e delle biotecnologie. Fondata
nel 1987, opera come Centro autonomo nel Sistema Comune delle Nazioni Unite ed & sostenuta da cltre
60 Paesi.

«Abbiamo cercato di essere presenti sul territorio con scienziati di punta che discutono con i cittadini.
Spostando la sede in Porto Vecchio si dara una vetrina permanente per 'lCGEB e ci sara anche la pos-
sibilita di fare accordi con aziende private, perché finora non si é riusciti a trasformare la ricerca in eco-
nomia come si voleva» ha raccontato il direttore generale dell'organizzazione,Mauro Giacca, sottoline-

ando come il problema dell'ltalia non sia tanto la fuga di cervelli, quanto |'incapacita di attrarre ricercatori
stranieri.

A Sandra Primiceri, responsabile dello sviluppo dei Punti Franchi e dei nuovi insediamenti industriali
per conto dellAutorita di sistema portuale dell’Adriatico Orientale, & toccato linteressante compito di
spiegare le differenze tra le Zone economiche speciali (diffuse sopratiutto nellltalia meridionale) e le
diverse opportunita e caratteristiche offerte dalle Free zones del territorio triestino.

30/10/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

Mario Sommariva, segretario generale della stessa Autharity, ha invece posto |'accento sulla velocita
con la quale le istituzioni triestine e regionali sono riuscite a mettere in pratica le indicazioni della legge
di sdemanializzazione, annunciando novitd importanti al di fuori del Porto Vecchio, ma ricordando come
quest'ultimo sia un “progetto della citta”, nel quale I'Autorita di Sistema Portuale mantiene alcuni limitati
ma importanti interessi.

«Da questo incontro & emersa chiaramente una forte determinazione nel cogliere le opportunita che si
presentano per Trieste. In qualita di Propeller Club — ha commentato alla fine della conferenza ilpresi-
dente Fabrizio Zerbini — abbiamo sempre sollecitato ed auspicato questa unita d'intenti delle Istituzioni
e della politica per lavorare a favore del Porto di Trieste e siamo quindi soddisfatti che si prosegua con
questa sinergia gia in essere negli ultimi anni.”
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Il Secolo XIX

Trasporti, la trasformazione digitale al centro del
quarto Forum

GENOVA, |l setiore dei trasporti, marittimi ma

non solo, & uno dei pit esposti ai rischi e alle

opportunita derivanti dalla "digital

transformation”. La sostenibilita digitale delle

aziende & oramai un requisito primario per

chiungue voglia competere sul mercato

globale: dallo spedizioniere all' armatore, dal

produttore di beni al gestore di "big data”,

nessunc & esentato dall' obbligo di adeguarst

a questa rivoluzione. La quarta edizione del

Forum "Shipping 82 Intermodal Transport®, in

programma il 20 novembre a Genova {Palazzo

San Giorgio, dalle 8.30 alle 13.30) sara

dedicata proprio alle "Rotte digitali del

trasporio”.

Ad aprire i lavori, dopo I' introduzione del

presidente della Regione Giovanni Toti, sara

Saverio Romeo, chief research officer della

londinese Beecham Research, che presentera

in anteprima europea un report dal titolo "L’

impatto dell’ Internet delle cose (loT) sulla

gestione dei porti e della logistica”. Alla prima

lavola rotonda prenderanno parte, ira gli allri,

Zeno D' Agostino (presidente di Assoporti),

Sara Armella (Armella 82 Assaciali) e primari

rappresentanti di gruppi industriali e Agenzia

delle dogane.

Paolo Guglielminetti (PwC) illustrera poi alla platea lo studio "Connettere I' Europa: la digitalizzazione
dei corridoi”. Alle 10.50 il Forum si concentrera sulla presentazione di progetti e di casi di successo, tra i
quali il progetto di blockchain introdotto dal porto di Anversa. Alle prospettive della Piattaforma Logistica
Nazionale {Pnl) sara dedicato il terzo momento dei lavori, con interventi a cura di Dxc, Hub Telematica,
Spediporio e Uirnet. Chiudera il Forum una sessione dedicata ai problemi legati alla cybersecurity e ai
rischi di attacchi hacker, con interventi di Giovanna Sissa (Universita di Genova), Guardia costiera e
Alessandra Morelli (gruppo Siat), introdotti da Crédit Agricole.

La partacipazione al Forum (i lavori saranno trasmessi in diretta streaming) & gratuita con obbligo di
iscrizione sul silo www.themeditelegraph.it, dove é possibile scaricare I' agenda provvisoria delf’ evenlo.
Considerato il limitato numero di posti in platea, non saranno ammesse in sala persone non iscritte.
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La Repubblica

L'ECONOMILA
Porti liguni
la battaglia
dell’'autonomia
sispostaa Roma

MASSIVMO MINFLLA

1 pué pensare di utilizzare

sul territorie higure alme

no una piccola, piccolissi-
ma partediquantoiportidiGe-
nova, Savona e LaSpeziaracool-
gono ogni anno sotto forma di
Iva per 'Erario? Nel 2016, se-
condeo | dad fornit a Repubbli-
ro dell’Agenzia delle Thxgane,
dei 22 miliardi raccolti dallo

Cacciaal tesoro

dei porti

liguri

Nel 2016 raccolti
5miliardi di Iva

[ dati dell'Agenzia delle Dogane
rafforzano la voglia di autonomia

<DALLA PRUMA DI CRONACA
MASSMO MINELLA

EL dettaglio. Genova ha un

dato 2016 di 2 miliordi e 560

milioni, Savona di un miltar-
do e 80 miiloni {e i due porti sono
riuniti sotto 'unico capello dell’au-
toritd del Mar Ligure Occidentale),
La Spezia di 1 miliardo ¢ 180 mitio
ni. Totala, 4 miliardi e 820 miliond,
E questo solo se sl parla di Tva. Per-
ché la "provvista® ligure arriva an-
che dalle accise {un altro miliardo)
einfine dai dazi, di cui beneficial' U-
nione Europea. S arriva a oltre sef
milianli di eisro Fanno. T quests
Iva incassata torna indietro ben po-
cacost, qualchodecina di milioni di
auro, roba da prefisso telefonico. Si
pud allora pensure, per tomare
all'interrogativo iniziale, dirimette-
resullastradachedaRomaportaal-
la Liquria qualche punto percentua-
ledi questo "tesoretto”? Succede in
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Nord Eurapa, nei grandi porti che
dettano legge a livellointernaziona-
le. Perché non provarci anche qui,
cosl da sostenere direttamente le
spese per la realizzazione delle
grandi opere? Invece di attendere,
spesso in eterno, i finanziamenti, si
potrebbero utilizzare quei soldi per
accendere mutul da onorare, anno
dopo anne, con apposite rate, finva
tinguere il debito.

La gquostione dell’'autonomia fi
nanziarta, si sa, & antica e tornaclcli-
vanenle da pin di vent’sond, dul
giorno successivo alla fine del Con-
sorzio Autonomo del Porto, cancel
lato per legge nel 1994, Da allora,
dopo aver giubilato i1 vecchio Con-
sor7in, o s @ aceorti di quanto im-
portante sia {stata) 'autonomia fi-
nanziariae Hseale. Il Capvenne can
cellato insleme a tuttd gli altri end
pubhliciche governanoiportiitalia-
ni per 'enorme mole di debiti che
erano stati accumulati, Per colpire

Stato italiano sotto forma di
Iva per le mercl in importazlo-
fie, poco menodi 5miliardi ani-
vano dai porti tiguri di Genova,
Savona ¢ La Spczia, quasi un
quarto dei valore complessivo,
unacilra sorprendente chie urri-
va da un territorio che & meno
del 2 per cento dell'intero Pae-
se, ma che per quanto riguarda
I"Tvasulle mercl pesa pet oltreil
0.

SEGUE A PAGINA V

chi aveva amministrato (malc ) isol

di pubbtici, si scelse di ripianare il
debito, cancellando perd ancheent!
che, per loro natura, rappresentava

nouna delle esperienze pit innova-
tive mai tentate dalio Stato italia-
no. In particolare i1 Cap dl Genova,
unn Steto nellu Stata, nella coi as
semblea erano presenti comuni e
camere di commercio lombarde ¢
plemontesi, che al porzo riconosce-
vano il loro tribulo per illavoroswvul-
to, che non era prerogativa genove-
sc o ligure, mo di tutto il Nord Ove-
st. Sono passati 111 anni dall’atto
costitutivo del Cap, l'ente & stato
cancellato & sostituito da una debo-
lissima predadel-
la burocrazia, csaspcrantc nella
sua lentezza e nel divario crescente
con i} mercato e | privadl a cui nel
frattempo era stata affidata la ge-

stione delle attivitd. E lo scorso an-
na & finita anche Pavvenius delle

sutorith portuali, sostituite dalleau-
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toritd di sistema, ridotta nel nume
10, Ma ancera quasi del tutto tnesl
stenti sul fronle dell'aulonomia
Non a caso, il presidente di Genova
e Savona, Paclo Signorini, ha rilan
clato la necessita di crasformare gil
ent in socleta per azionl, dando
aglisrassi magrriori ambiti dimano-
vra e pill poteri in ambito federali-
sta. 1 referendum di Voneto ¢ Lom
bardla di domenlca scorsa hanno
consentito di daprire 11 dialogo,
niente di meno, niente di pid. Ma
adesso come si pud procedere? L'o-
hiettivodella Regione, entepartico-
larmente sensiblle al tema, & quello
di aprire un confronte con [l gover-
no sulla materie dell'autonomia fi-
nanziaria ¢ fiscale. Lo sede naturale
di confronto & quella conferenza
Stute-Reyioni di cui sono pussale
gla altri progetti riformisti. Resta
da capire se anche una materia di
questa natura pud diventare mate-
riadidiscussionee portare asoluzio-
ni concrete,

CAHROTA LM BT

Un altro miliardo dalle
accise, senza contare i dazi
chevannoallUnione
Europea

PAOLD SIGNORINI
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Il Secolo XIX

IL GOVERNATORE: «l NOSTRI SCALI ULTIMI PER CONTRIBUTI PUBBLICI. E ASSURDO»
Toti: «Chiedo I' autonomia i soldi dei porti restino
qui»

Dopo I' Emilia, la Liguria pronta ad avviare la traftativa con il aovernn

GENQOVA. Va caccia di una maggiore
autonomia e, soprattutto, di pid soldi per i suoi
porti @ anche per I' aeroporto Colombo. Sogna
di poter gestire senza troppe interferenze le
partite di turismo, ambiente e urbanistica
{dove ha avuto i maggiori dispiaceri dal
govemo). Ma per farlo, Giovanni Toti ha deciso
di seguire 1a strada della tratliva con il
governo, di agganciare il tavolo aperto dall'
Emilia Romagna e gia acchiappato al volo
dalla Lombardia. Cosi passera da una
proposta di autonomia prevista dall' articolo
116 della Costituzione da far approvare dal
consiglio regionale.

| fondi pubblici destinati al settore
portuale, recentemente, sono stati quasi
sempre concessi alle banchina del
Mezzogiorno. Il governo preferisce i porti
del Sud a quelli liguri e dell' Adriatico?
«Le scelte vengono prese a Roma. Spesso
per aiutare realta in forte crisi, come Taranto,
dove le difficolta economiche sono evidenti e
non riguardano solo il comparto maritlimo.
Detto questo, & chiaroc che le cose devono
cambiare».

In che modo?
«ll sistema poriuale che comprende i tre porli liguri (Genova, Savona e La Spezia, ndr) & il primo in

ltalia per numero di merci e passeggeri mo vimentanti ogni anno. il gettito che arriva da questi traffici, in
buona parte, deve restare sul territorioy.

Mette gia in discussione la recente riforma del sistema portuale?
«Dico semplicemente una cosa: le Authority, cosi come sono, non riescono ad essere pienamente
efficienti. Per questo motivo credo che questi enti debbano essere trasformati in societa per azioni

controllate dal pubblico con maggiori poteri da concedere alle Regioni. Su questo argomento presto
discuterd con il ministro Delrios.

La Regione Liguria vuole 1l pieno controllo sulle entrate che arrivano dall’ Authority di Genova
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- segue

-Savona e dal porto della Spezia?

«Chiediamo quello che ci spetta. Gli investimenti del govemo devono essere proporzionali ai benefici
che uno scalo da all’ economia del Paese. Il primo sistema portuale italiano & quello ligure e non puo
stare in fondo alla classifica dei contributi pubblici distribuiti da Roma. Tantomeno dietro scali che in
dieci anni movimentano quello che noi facciamo in pochi mesin.

Seguira la strada di Emilia Romagna e Lombardia per aprire una trattativa sugli articoli 116 e
117 della Costituzione per ottenere maggiori entrate finanziarie?

«Ho registrato un' apertura del ministre Delrio sulla regionalizzazione di porti & aeroporti. A questo
punto penso che si possa aprire seriamenie una trattativa. [l nostro sistema portuale porta nelle casse
dello Stato circa 6 miliardi di euro, tra Iva e accise. Se il 10 oil 12 per cento di questa cifra restasse sul

territorio, 1a Liguria, che per il momento subisce disagi che non sono ripagati, potrebbe finalmente
svoitaran.

Parla di autonomia solo per porti e aeroporto eppure pensa ad una proposta pil ampia?

«Nei prossimi glorni partira un gruppo di lavoro tecnico che vorrei bipartisan, d' altro canto il presidente
dell' Emilia & il Pd Bonaccini e in Liguria i Cinquestelle hanno firmate una proposia di referendum sul
modello di quello Lombardo. Quanto ai temi su cui trattare la maggiore autonomia penso anche al
turismo e a tutta la parte urbanistica e ambientale».

Si sta gia muovendo qualcosa sul fronte degli investimenti per nuove infrastrutture che
servono al territorio?

«Un primo passo é gia stato fatto. Delrio ha riconosciuto I' importanza della nuova diga del porto di
Genova impegnandosi pubblicamente a finanziare I' oparay.

Delrio sara ancora ministro quando inizieranno i lavori per la realizzazione della diga? Non ¢’ &
il rischio di un ulteriore ritardo?

«ll governo ha garantito che mettera i fondi per |la progettazione dell' opera. Genova ha bisogno della
diga. E se una parte della ricchezza prodotta dal porto restasse sul territorio, ' opera verrebbe
realizzata senza interventi da Roman.

ALESSANDRA COSTANTE
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Il Secolo XIX

Culmv, I' Authority detta nuove regole ai camalli

«Tracciatura» a inizio e fine turno per i lavoratori. Previste penali per i portuali
"indisciplinati”

GENOVA. L' Autorita di sistema portuale di

Genova -Savona € pronta a rinnovare I'

autorizzazione alla Culmv che permettera ai

camalli di operare in banchina fino al 2019. |

vertici di Palazzo San Giorgio hanno perd

previsto una serig di nuove regole alle quali

dovranno sottostare i portuall gencvesi, pena

la «revoca dell' autorizzazione» ad operare in

banchina.

Le indicazioni sono state messe nero su

bianco in una delibera che sara presentata,

martedi prossimo, all’ interno della

commissione consultiva del porto e

successivamente porlata sul tavolo del board

di Palazzo San Giorgio per I' approvazione.

Il documento, in possesso del Secolo XIX/The

MediTelegraph, recita che la Compagnia

Unica dovra presentare «¢entra tre mesi dalla

data della presente deliberan, pena I avvio di

un procedimento di «revoca dell’

autorizzazione» un piano «pluriennale di

sviluppo ed efficientamento». Nel testo, che

porta la firma del presidente del porto Paclo

Emilio Signorini & del segretario generale

Marco Sanguineri, viene chieslo alla

Compagnia un «ulteriore contenimento dei

costi di struttura», «l’ incremento della produttivita e le relative modalita di remunerazione» e «il
conseguimento degli equilibri di bi lancio con la definizione dei necessari corretlivi rispetto alle attuali
tendenza».

La delibera contiene anche importanti novita che inte ressano il lavoro in banchina dei camalli, il cui
organico & di 930 unita. Secondo quanta scrive I' Authority, la Culmv dovra comunicare «al I' impresa
utilizzatrice: nome, cognome e numero di matricola di ciascun lavoratore avviato». | lavoratori, secondo
quanto disposto da Palazzo San Giorgio, dovranno poi «osservare le regole di tracciatura {quali ad
esempio firma, timbratura, lettura badge) di entrata ed uscila dal posto di lavoro», mentre le pause
dovranno essere «uniformate a quelle del personale del terminal». Stando alle nuove direttive, i soci
della Culmv che non rispetteranno le disposizioni saranno soggetti a «<una penale compresa fra un
minimo del 10% ed un massimo del 25% della tariffa per turnofuomon» che la Compagnia Unica dovra
addebitare al «singolo socio responsabile dell' infrazione» & nel contempo informare «su base
bimestrale» I' Authority. Una parte della delibera riguarda anche i terminalisti del porto che impiegano i
camalli in banchina. Gli operatori, infatti, saranno obbligati a «versare i corrispettivi dovuti entro 15
giorni dalla data della fattura».

| camalli genovesi, in caso di ritardo del pagamento oltre il termine di 60 giomi da parte del terminalista,
saranno autorizzali «a respingere e richiesle di avviamento di manodopera da parte dell’ impresa
utilizzatrice inadempiente».

www themeditelegraph.it.
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA.DOMANI IL RINNOVO Al CAMALLI

<La0r portuale

e terminalisti

fano laloro parte»

Benvenuti (Culmv): «Prontiadareun _piano
pluriennale solo con previsioni di impiego»

IL COLLOQUIO

MATTEO BELL'ANTICO

GENOVA. « camaili sono
pronti a mettersi in gioco. Ma
anche terminalisti egﬁm
devono fave la loro partes.
ntonio Benvenuti, console
della Compagni Unica, ésicu-
ro che domani il board di Pa-
lazzo San Giorgio approvera
la proroga di due anni che
consentira alla Culmv di ope-
rare nel porto di Genova al-
meno sino al 2019, nonostan-
te la presenze di una nuova
delibera redatta gl Aulho=
iCGenova-Savonacheche
inscrisce nuove regole alle
quali dovranno sottostare i
portuali genovesi. «ln parte si
tracta di norme che gid esisto-
no da tempo - aggiunge Ben-
venuti - mentre altre sono del
tutto nuoves. «Non ¢ siamo
mai soltratti a nostri obblighi
- prosegue - ma allo stesso
tempo devono esserci dati i
mezzi per poteroperare sere-
namente senza sentirci ogni
giorno chiamati in causas,

Il documento, in pessesso
del Secolo XIX/The MediTele-
graph, recita che la Compa-
gnia Unica dovra presentare
eentro tre mesi dalladata del-
la presente deliberas, pena
l'avvio di un procedimento di

30/10/2017
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LA PROPOSTA

Occorre convocare un
tavolo con lavoratori,
Palazzo San Giorgio

e operatori sul tema

ANTONIO BENVENUTI
console della Compagnla Unlca

srevoca dell’autorizzazioncs
un piano «pluriennale di svi-
luppo ed efficientamentos,
Secondo il console della Cul-
mv «& corretto che la Compa-
gnia programmi la propria at-
tivita, ma questa operazione

non polrd mai essere [alta se
e terminalisti non
crniranno una previsione di

quella che potra essere l'uti-
lizzo dei soci della Culmv da
qui ai prossimi mesi». cAbbia-

mogiaridotto notevolmentei
costidellaCompagnia-sotlo-
linea Benvenuti - e ci viene
chiestodiridurliancora.Sono
d'accordo, ma anche i termi-
nalisti devono pagare per
tempoe senzaritardilanostra
prestazione di manodoperav.

la delibera che approdera
domani sul tavolo della com-
missivne consulliva del porilo
e successivamente dovrd es-
sere approvata dal board di
I'alazza San Giorgio, contiene
anche indicazioni che inte-
ressano il lavoro in banchina
deicamalli,il cuiorganicoé di
930 unitd. Secondo quanto
scrive la Culmv
dovracomunicaresall'impre-
sautilizzatrice; nome, cogno-
me e numero di matricola di
ciascun lavoratore avviatae
ed i soci della Culmv che non
rispeiterannu le disposizioni
saranno soggettia «una pena-
le. <l controlli sono sempre
stati fatti ed é corretto che
proseguano-spiegail console
- ma & giusto che a verificare
eventuvali irregolaritd siano
anche commissari delia Cul-
myv con specifici compitidivi-
gilanzae nonsoloiterminali-
stiv.«Proponge lacreazionedi
un tavolo tra camalli, opera-

torirmWer agevolare
il lavoro di tuttl i soggetti che

operano in banchinas,
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Ferpress

Liguria: Toti su Terzo Valico, in queste gallerie stiamo costruendo |l
futuro della regione e la crescita del paese

(FERPRESS) - Genova, 27 OTT - “In queste gallerie corre il futuro e la crescita del Paese: il Terzo Valico non £ una
chimera, basta venire qui e capire che & una realtd vera faua di cemento, di ferro e di persone che ci stanno laverando.
Un cantiere al passo con gli obieitivi che ci siamo dati e tutto cid non & scontato. Qui stiamo procedendo verso il futuro
della regione ¢ d'Tialia, perché questo & uno dei corridoi strategici del nostro paese™.

Lo ha detto - secondo quanto st apprende da una nota — il Presidente di Regione Liguria Giovanni Toti intervenendo
oggi al sopralluogo nei cantieri genovesi del Terzo Valico Ferroviario alla presenza, tra gli altri, dell’assessore regionale

alle Infrastrutture, Giacomo Giampedrone, del Sindaco di Genova, Marco Bucci della Commissaria straordinaria del
Governo per il Terzo Valico, lolanda Romano e dei vertici di RFI e di COCIV,

“Il Terzo Valico rappresenta il moto vero verso lo sviluppo, non solo della Liguria, ma anche delle altre regioni — ha
detto Toti = Se non va avanti il Nord Ovest, non va avanti il Paese. Oggi nessuno mette pid in discussione quest’opera,
tutti ci rendiamo conto dell'importanza di questa infrastruttura, ed essere qui insieme lo dimostra. Quest’opera sta pro-
gredendo giorno dopo giorno e le decisioni che oggi tutto il mondo economico della Liguria prende devono tenere conto
che il Terzo Valico c¢’2 e sta crescendo. {n questo modo i Gruppi armatoriali potranno decidere di portare i container nei
nostri porti e le aziende programmare di installarsi qui, perché Genova disterd solo 50 minuti dal capoluogo della Lom-
bardia, rendendo pih conveniente il Sistema portuale ligure per le merci che comunque sono in crescita ¢ questa galleria
¢ il migliore simbolo della Liguria”.

“Il Terzo Valico che & il cantiere pilr impegnativo aperto oggi in ltalia, vuol dire anche lavoro per le maestranze locali -
ha aggiunto Toti — vuol dire incremento del valore immobiliare delle case e sviluppo del sistema portuale ligure. Incltre
a questa infrastruttura si deve aggiungere la Gronda Autostradale, un’altra opera molto sofistica che ¢ entrata in fase di

progettazione e in pit la nuova stazione aeroportuale di Genova per rendere il capoluogo ligure una piattaforma logisti-
ca di avanguardia in Europa”.
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Il Secolo XIX

ILNUOVO DISEGNO DEL FRONTE MARE DILEVANTE

Waterfront, Piano dona il suo progetto

Domani I'atto formale con Comune, Regione e

DOMANI alle 13 a Palazzo
Tursi. L'appuntamento & gia
stato confermato per la pre-
sentazione del walerlront <i
Levante e la firma della dona-
zione del nuove progetto di
Renzo Iiann,

Il nuovo disegno del frante
mare di Levante che l'archi-
tetto Renzo Fiano conseinera
a Comune, Regione e
[Peifial8prevedera residenze
drasticarnente ridotte rispet-
to a quelle che erano previste
nel Blueprint, spazi per le Ri-
parazioni navali, un albergo,
la passeggiata pedonale che

30/10/2017

g

- o
L*architetto Renzo Piano

dovrebbe collegare la Lanter-
na a Capolungo, la base per la
nautica da diporto, il Pala-
sporte gli spazi perla Fiera, A

Autoritaportuale

meno di altre sorprese, le no-
vita piu significative dovreb-
beroessere I'abbandono defi-
nitivo dell’ipotesi di riempi-
mento del porticciolo Duca
degli Abruzzi, e la riduzione
degli edifici residenziali.

Una volta che il disegno
complessivo del nuovo fronte
mare sara pronto, si dovra de-
finire lo strumento di pianifi-
cazione urhanistica dopo di
che si procedera con gare per
larealizzazione dei variinter-
venti, in project financing
quando possibilc.

{DEY NCNDALCLINIDIRITTI RISERVAT
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Il Tirreno

Corsini: maxi-Darsena

niente tagli e piu1 sprint
«Ci riusciremo cos»

Il presidente delFAUEROFIEY insiste sul patto con Regione e Fs
«Le nuove normative ci aiutano a ottimizzare tempi e costi»

b UVORNO

Ail'arigine il progetio della ma-
xi-Darsena prevedceva «900 me-
uri di banchina a nord con fon-
dali a meno 16 metrd (elevabili
finoa mena 20) pii1 550 metrd di
banchina a ovest con profondi-
ta di 13 metri e una superficic
delerminal contenitori di52 et-
turi, un nuove impianto ferro-
viarin elettrificato per  treni
blocco sino a 750 metd insira-
dato direttamente sulla linea tir-
renica e una nuova viabllith di
accesso al terminal direttameis-
ic collegata alla FI-Pi-Li-. E ora?
«1200 metri di banchina con

rofondita di 16 metri (elevabi-
v finue u 200, una supurﬂciu del
terminal conteniton di 52 etia-
ri, oltre al polenziamenio dell’e-
sistente impianto ferroviario
eletusificato per trenl blocco si-
1o a 730 metri instradata diret-
tamente sulla linea tirrenica e
una nuova viabilitd di accesso
collegata all'esistente viabilith
poriuales

u«NON E “LIGHT™a. [l presidents
della nuova mivm-
no-Piombino, 3lelan rsini,

parte da qul per smemire che
abbia fondamento patlare i
“Darsena light”. dicendo che &
un termine «addirittura fuor-
viante» perché sembra ~dare la
percezione chessisiarinunciaio
aqualcesa quandn invece si so-
no ottenuti i medesimi risultati
operativi ottimizzando in pri-
mu luogo § tempi e poli costl a
carico dellacollettivitas. L'inter-
vento arriva dopo il confronte
i Fortezza aun anno dallacon

clusione del dibattito pubblico
sul Prg portuale

30/10/2017

ale upenedi prowzivne previ-
ste-afferma - comprendono il
treccialo della nueova diga Nord
fino al limite del bacina del ter-
minal awostrade del mare, e
dighe provvisnrie tra diga nord
¢ sporgente petroli a costituire
laseconda imboccatura, le nuo-
ve dighe esteme a costituire la
primaimborcaturan.
FATTORE TEMPO. «ll teripo non
& un fattore imilevanies, dice
Corsint: il completamento del
Terzo Valico «cost importante
per i porti ligtriv, & previsto nel
2022, mentre il Gottardo sara
picnamente aperativo nel 2020.
C't da tenerla presenie per non

esser pronti solo 2 lempo scadu

10.

Pill SPRINT, BCCO COME. [ per
questn cheil numerounodi Pa-
lazzo Resciane mette in fila al-
cuni fanori che consentono
una accelerazione. [I primo:
due decreti (172 e 173) del In-
glio 2016 consentono wuna di-
versa articolazione delle fasi di
atwazione del Prg portuale vi-
pentes ¢ aliaverso una diver-
sa gestione dei sedimenti mari-
ni con maodalita finora non con-
sentites, permetiono «una sl-
gnificativa contrazione del tem-
pi ¢ dei cosii di realizenzione
delle opere, nel rispetto dei re-
quisiti. sia funzionali che pre-
stazionali, dell'infrastruttura
cosi come declinati nel proget-
10 del 2015s. Il secondo: Il nuo-
vou cudice dei contratli pubblici
{ecom il relativo cocrettivo def
maggio 2017»] da «altre oppor-
tunita per attimizzare lem[pi e
costis, a cominciare dal fato
che dall'iniziale 30% «& stato
portato al 197 del costo com-
plessivo dell’investimentos il li

mile al contribule  pubblice
allinternn dei contranti di parte-
nariato pubblico private ¢ di
concessione di lavorl, 11 1erzo:
Vappartenenza delle opere al
seitori speciali implica la possi-
bilita di utilizzare l'appalto inte-
graio di progettazione eseculi-
va ¢ costruzione. modalita che
genera ulteriord risparmi di tem
[s24)

E sully base di wiuo quesio
chewsie potuto ridurre il erono-
programma di rcalizzazione
della prima fase della Darsena
Europa dal circa 9 annd previsd
nel progetio 2015 con lermine
2026, 2 un totale in prospettiva
di 5 anni con termine circa al
2022,

NOVITA NEI DRAGAGGEL. Diclrv
questn camhiamento ¢’ anche
un fallo: nel gennaio dello scor-
s anno ceaindispensabile «'e-
satti bilanciamento del volumi
dei sedimenti di escavo da dud-
lizzare per la coswuzione delle
nuove piattaformen, visto che
non era possibile metterli in
mare: c'erano «speciliche di-
sposizionl del Consiglio Supe-
rivre dei Lavori Pubblici e guin-
di nen avrebhe in alcun moedo

0LULG cssere ignoratos, Stanle
anormativa di allora, quel pro-
getto «non avrebbe potuto esse-
redimensionato diversamenie,
amenodirinuncare a realizza-
reil Prgecon cssolastessa Dar-
sena Luropar. Corsini rivendi-

ca alia wisione coragdosa della
Hegione ¢
ueslo nuovo percorso. Lin-

sisie a vedere come decisivo «il
costanie impegne (anche finan-
dariv) della Reglunes senea il
gquale «non si potrebbe ancor
oppi neanche immaginare, la

Daumena Europa ¢ neanche la
Piattaforma Europa, 1a cui rea-
lizzazione implica un coordina-
mento ineristituzionale con {i
Ministero e Rf che non potreb-
be aliimenii essere garantilo~,
comunque am-
melfe che a raffreddare l'inte-
ressedepliinvestiioricrail fatto
che Farealizeazione della prina
lase delia Darsena in un’unica
soluzione «richiedeva di separa-
re l'esecuzione delle opere pub-
bliche di prowezione da quella
del terminal in project {inan-
cing con il rischio di interferen-
ze operative e di incerlezza dei
tempidi realizzaziones,

Acily sl uggiunga cliequalvo-
sa & cambiato nell'infrastruttu-
razione ferroviaria: nel dicem-
bre scorso  stata messa in fun-
zlone la stazione merei di Livor-
no Darsena, & stato inaugurato

il Gottardo, si & arrivati all'inte-
sa ra Regione, e Rii
olo scaval-

lgmlppo Fs}suco
cu lerroviario, interporto Ve-
spucel. collegamentn con la
Collesalvetti-Vada ¢ amplia-
meneo delle gallerie della Pra-
w-Bulogna.

PARLA BUELI (REGIONE). Corsini
non manca di citare le dichiara-
zioni dell’assessore regionale
Vittorio Bughi sulla Plaualorma
Ewopa: «Voglio souolineare
che la Regione ha investito nei
porti di Livorno ¢ Piombino 600
milioni di eurn, con una deci-
sione che nun ha uguali in Ia-
lia. Conil presidene Corsini ah-
biamn decisoil cambio di passo
sul progetto, chiedendo certez-
ze suf ternpi di realizzazione de-

gli interventi previsti a Liverno.
Ce camm comple-
ta convcrgenza di vedute ¢ fa

volonia di procedere a braccet-
to, nonsolo a Livornos.
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La Gazzetta Marittima

~Porto 2000
% a tre mesi
dalla gara

LIVORNGQ - Crociere ¢
traghettr. traffict strategici
per il porto labronice e per
lintero “sistema” presie-
ditto du Stefano Corsini.
F allora proviamo a dare
un'occhiata al futuro. Il
layour che vedete qui sopra
& stain presentato neigiorni
scorst in Forfezza Vecchia
du Clundiv Vanni, dirigen-
te dell’AdSP del Tirrero
sellentrionale, nel corso
del “dibattito pubblio”
sui temi della nuova area
mseﬁgm’ dc{jzono labro-
nico. Nonprendiamolo come
defimtovo: lo stesso dotior
Venni ha ricordate che st
tratiadiunassetio "ideale”.
passibile di cambiamenti e
di maturaziont anche sulla
base deila collaborazione
con i Conune, che a sia
volta ha molte cose da dire
sull“assetto del walerfroni.

Come noto, la gara per la
gestione della miova area
passegueridella Porio 2000
& stata vinta dall’ATI rapi-
tanata dal gruppo dell’ar-
matare Vincenzo Onorato.
Pift precisamente con 99,58
punh su 100 ha vinto I'As

Antonio Fulvi
(segue a pagina 10}

Porto 2000 a tre
mesi dalla gara

soctazone Temporanca " hmprese
cempostada Senergest, Moby, Lime
Varwvest Msc, offrendo 10nwloni
¢ 741 mila ewro, accowmpagnat!
da un picno d’investimentt per
un lotale dr 91 muliont & cnre,
Secundu Massimo Provencioli
che ha gridate ko conmussione di
gara, lVofferta é particolarmenie
wiltdis sl piamoe fecnica, con e
progetio che ¢ all ‘altesza ded mi-
gliori in campa nel Mediterranco.
Purtroppo vanne alle lunghe, per
la sol:a burocrazia all'uahiana, |
vamtrolli df legge sl uniimfio ¢
Panticorrizione. Siaimo a tre mesi
talla conclusione della gara...

F* stuter pide volte cicorduto e
la gara deltla Porto 20080 rigiarde
ia gestione ¢ non fa propricid
amnobiliare. Se¢ non cambiera
qualcose comunque, VATl vinct
trice ha presentuate un progeito,
largamente corrispondente al
disegne che riportiamo sopra, che

modifichera inmado fondamentale

nel corso depl annt hitto Uassello
dell*arenzeriguarderiionche oo
del vecrhio silos Matarrese, la
Fortezza Vecchia da far di nwove
vircondire dull'ocgque con un
apposito canale, t collegamenti
sirenlali ¢ ferroviari con la grande
viaindita, la valorizzazione del
waterfromt che convelge anche |
yuatenere Venezia, Tempd lnghi, ¢
stalo detto: e {o abbiamo recenie-
menie ribadito, L' importante ¢ che
mendre cf st gingilic con i dibanit
pubblici, a palazzo Rescumo st
stig levarando davvers per Jduare
almeno an pritno via di partenza
w fan concrens, Tra 1 guali anche
il camtrio i waragement deilc
Pario 200), a partire datla presi-
denza, Corsmi ha detto pift volie
di essere un pragmatico, Vet o
& alirettanto. Si aspefiane HolZic.

28/10/2017
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La Gazzetta Marittima

| SECONDO I PRESIDENTE NAZIONALE 0 ASSITERNINAL LUCA BECCE |

e
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Genova e Livorno: complementarl

Ledichiarazionldelmanager di TDT sul cana-
le Youtube del “sistema portuale” labronico

LIVORNO -Livaroe Genova?
Sono complementan e sy quisto
ass=ite occorre bavorare. La Dar-

(segue a pagina 10)

Genova e Livorno:
complementari

sena Evropra’! Se il progetto ¢ stato
salvato e finanziawe dal Governo
& perché si vo ad investire sn un

rio sul quale si sono gid curte le
interconnessioni. Pariono da quile
riflessioni che il presidente di Assi-
testninal eamminisicion: delepiio
diTDT. Luca Becce. haconsegnato
all" Autorithdi Sistema Portuale del
Mar Tirreno Setteatronale in uta

lungaintervista pubbliceto sul cana-
le Yountbe dell “Livor-
no& favoritarispettio alrenova-ha

detto Becee - con riferimento alle
wonnessiuni che vannodal mercato
di riferimento, ovvero la Toscana.
sino alle direttrici di collegamento
con le macro-aree dell’ltalia e
tell’ Europa nord onientale. Geno-
va, inveve, & favorita nelle connes-
sionicon I"arez nord-occidentale, e
lo sard ancora di piit in futuro non
uppen: verrinnu completude opere
infrastrutturali importanti come il
Terzo Valico™.

Per U'ammninistratore delepito
del T, lo sealo [abropico ¢ 1l
porio defla Lanterna sono, insoni-
ma “due poni che non s fanno
concorrenza tra di loro, essendo
deputati a servire aree differenti
Suquestacomplementarith sarebbe
wile lavorare™.

Recee vrede fortemente negli
cffetii pusitivi della riforma della
8494, si & soffermato a Jungo
aulle pmcrmnlll.‘l del e defla
Cintd dei Quaitro Mori: 1l Piano
Nazionale della Logistica e delia
Portualith ha detto chiaramente
una cosa: il problema principale
thei porti ialiaing non & bmanciansza
dell’ offerta infmstrutturnle: non ci
sono poche banchine, quello che
manca sone le connessioni. 1 gap
che abbiamo con @ porti del Nord
Europa @ principalmente dovuto a
questo: siamoancomdelicilasinclia
capacitd & inolro della merce a
destitisione",

E la Pisttaforma Europa? “Ter
Livorno & un progetto fondamenia-
le, perché si vaarealizzine ua’aiea

sostittiva rispetto a quella opgi
dedizata i contenitori”, Lo posta
in gioco @ alia: “Livomo - ha di-
chiamito Becce - che ¢ da sempre
il porto del continenle americano,
non ha vonnessioni con il Far Bust.
Oceorre quindi accelerare in modo
vilicile o spostamentu it aue
dellapiaitatormacontenitori, come
pemllm sta fuvendo il presidente
Corsini™.

Becee 2 convinto di uno cosa:
“Se il prugeio & stulo subvatoe dal
Governo & perché Livomo ha pd
lavorato da tempo, e primadi altri,
sulle ieterconnessiong e sulla capa-
cith di moliro dells meree verso i
mercati di destinazione. Nob oggi
ahbiarmo "unico porto in lalia ad
uvere la connessione diretta delin
ferrovia con ki rete nazionale™

Non a caso, “i volumi di merce
del Terminal Darsenn Toscana
inoltrati via ferrovin suno eresciuti
in modo esponenziale in quest
mesi, amvando a roppresentare
ogpi il 2(¥# del intale della mence
complessivamente movimentata.
Genova non arriva al 105%™

Becce € pronte a scommetiene
*laPiattafonma Europa nen sari una
s‘cm[_llis:e cattedrale nel desento, ma
gruzic ad essa Livorno potrh non
saltanio miforzare i nostr servizi
iegalari da e per I"America. ma
tomare a sviluppare una capacita
vommerciale di relazione con i
Far Fasl”

28/10/2017

RASSEGNA STAMPA



Corriere Fiorentino

N . 1, . l]l. t u.l I t
* .
<Grillo? Non dovevo avvertirlo»
< 4
Livorno, il sindaco si difende. Le oppoqmom nel M5S due pesi e due misure
Lavicenda uvomrNo «Non ho ricevuto al-  llsindaco tando un'intera citta a fare la
cun avviso ¢l garanzla e per  dilimn raccolta differenziatas, ha
questo non devo certamente  Filippo Nogarin detto nel suo intervento) e il
avvertive Beppe Grillow. I sin- el matting pomeriggio un po’ di riposo
duco di Lvomo Fillppo Nowt aCampl dopo Vinfortunio In moto di
1in (M58) nor @ minimamen-  Bisenzio dove due settimane fa{«Mi faanco-
tr preoctupato per lo vicenda  hapantecigato 1a male §] plede, penso solo o
Spil (1a Societa Porto Indu- aunincontro gueston, risponde a chi yli
striale, partecipataal Gr,qxvdal  sul Rifiutl Zero: chiede dellindagine)
@ Loy Comunc) che lovede indagnto  «ALvemo Eppure il primo cittadino é
o per turbativa d'ases Insleme  abblamo fatto assediato (anche} dalle oppo-
Glannil all'ex assessore al hilancio, unlvero sizioni che lo convocheranno
Lemmett! Glonni Lemmett], ogel o R moredibile» presto per riferire in consiglio
{nelia fato) ¢ ma nella glunia guidata da  hadatto comunale, «Come &l solito il
# gindoco Virginia Raggi. Sehhene § due Movimento 5 Stelle utilizza
Fllippo continuine a negore di aver due pesi ¢ dee misure — a1-
Nogarinsono  mai Ticevuto un avviso di ga- tacea il capogruppo Pd, Pletro
alcentro ranzia, ad entrambi gioveds Caruso — sonio garanlisli con
dunindagine  5CTA & S@to recapitaro un gito ghi amici e giustizialisti con i
sulla Spil di protoga delle Indagind Ono nemicl, Noi siamo garantisti
laSodetaPorte #1128 maren prosimn =Non facdlo parte delcons!-  Facebook per fnformare [ ¢it-  sempre ma la vicenda di Spil é
Indusuiale, L'indngine nei confronti di - glio i amministrazione e tadin! della vicenda: «Non so-  poco chiara, vogliamo capirne
partecigata Nogarin e Lemmetti sarebbe  chiunque pud aver fatto un  no al corrente dei contenuti  di piit e per questo chiamere-
al64% partita a segmitn di un espostn esposto ned miel confronts st dellinchlesty mma sono o di- mo il siedaco a riferine
dal Comuna sulla nomina defladvisor Ye-  (ifende il siecdaco di Lo, spesizione degli inquirenti Anche l'ex grillino Marco
gale che aviebbe dovuto Do~ Ala essendo sotlo indagine  per qualingue chisimento ¢ Vallani {Livorno per Turt) se
rare Tazienda al concovdatn  pon doveva avvertire § vertict  ho plena fidieia nel loro ope-  1u prende con Tl primo ciitadi-
proventivo in continuith, stra del Movimento come pmevede  Tatos no ¢ annureia una mazione
da pol chbbandonata dal Cda  {) codice etlco? «Non cl penso Il «giorno dopow del sinda-  per chiederne te dimissloni:
che i preferito opture per ki nemmeno, lo non ho avutoal-  co Nogarin comungue 3 filatn  «Ogni quearie dom ne succede
ristrutlurzions del debito. 2 (un reolo nella vicendas, ve-  liseln, senza aleun cambia di - una al sindaco, s¢ continua
gara, vin dall'avvocsto geno-  plica. progremmit In multinte un  cost dschiamo che | magistr-
vese Luca Lanzalome (che un — Stessa posizione dellasses  incontro a Campi Bisenzio sud (110 vengano a prendere diret-
anno fa aveva gid gestito il €~ snre al bilancio della giunta  Rifiuti Zem («A Vivorno ab-  tumente In Comuncs.
50 Aamps) era stata poianmul-  laggi, Lemmetti, che si @ li-  biamo fatto un lavoro incredi- Glacamao Salvini
lata e Vincarico mal affidato. . mitato ad uno scarno postsu  bile, sanando Aafmps e pot- ORIACIUDOHE WENATA
. |
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La Repubblica

SINDACO E ASSESSORE (ORA A ROMA) DI M5S$

Livomo, turbativa d'asta in una gara
Nogarin e Lemmetti indagati

1varnn 1 sindaco MSSd: Livarno, Filippn Nogarin, dindagataper
turbativa d’asta in una gara indetta dalla Societadel porto
industriale di Liverno. Con lui anche Gianni Lemmaetti, ex assessore
al Bilancio di Nogarin passatoora a ricoprire la stessa caricanella
giuntadi Virginia Raggi a Roma. £ statolo stesso Nogarin ad
anmunciarela notizia che loriguarda, specificando di aver saputo
dell'indagine soltanto giovedi sera. E anche Lemmetti ha dichiarato
di non avere mai ricovuto ovvisi di garanzia. L annuncio doi due
grillini & inlinea con i requisitt di trasparenza richiesti dal codice
etico M5S. Proprio dal mancaro avviso al vertici Cinquestelledel.a
sua jscriziona al registro degliindagati partiil provvedimento di
sospensione de! sindaco di Parma Federico Pizzirotti.

P e — e . -]
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La Repubblica

LIVORNO

Nogarin su [Facebook
“Sonoindagato”
perilsindaco
secondainchiesta

R R RN R T P

Indaginisuuna
socicta controllata
SERVIZIO APAGINA IX

Livomo, Nogarin indagato per turbativa d'asta

ERNESTO FERRARA

UN'ALTRA teqoiasul sindaco 5 Stelied! Livar-
na Filippa Nogarin. Dopo l'indagine per ban-
carotta fraudolenta, sbuso d'ufficio e falso in
bilancio nol caso dell'azionda dei rifiuti
Aamps cra la Procura di Livorna lo Indaga In-
daga per turbativa d'asta. E lui stesso a retr
derio noto jeri sera su Facebook: «<Mi é stato
recapitatoacasaunasioconcui il pmhachie-
sto la prorega di 6 mesi per le indagini su
quanto avvenuto ii 27 febbraio del 2017. in-
daginidi cii non ero aconoscenza mache, da
quanto si legge, sano state prorogate fino al
28 marzo 2018+ scriva il sindaco. E porigrilli-
niscopplaun alro terremoto.

A uants pie la nuova indagine A carico
di Nogarin sarebbe collegata ella vicenda
Spil, lasocicta della logistica portualo control-
latadal ComunadiLivornocheogg! navigain
un mare di debid, oltre 30 milioni, con un'i
stanza di fallimento appena presentata da
una multinazicnele canadese, In particolare
I'indaginesi concentrercbbo sul bando di ga-
ra per la ricerca dell’advisor legale che dove-
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va portare la societh verso il concordata pre-
ventivo in contiruita, stroda poi abbandoena
ta per puntare sullaristrutturazionedal debl-
to, Ipotizza Nogarin: «Da quanto horicostrui-
tosi potrebbe trattare dellagaraindettaa ini-
zinannodal Cda di Spil, partecipata al 61, 4%
dal Cemune di Liverno, por l'individuszione
di un advisor legale, che sequisse le procedu-

re per la richiesta di cancordato preventivo.
Unagara che & poistataannullata. Io non fac-
clo parte del Cda di Spil, potrebbe trattars] di
un attndovuto a sequitndiespnsto. Buonlave
ro ai magistrati, Come sempre vi terrd infor-
mati dei futuri sviluppi» garantisce Nogarin.
Quella gara fu vinta da una sodetd genovese
che aveva fao un'offerta economicamente
molte alta su cui Spil chiese una trattativa.
Pei non se ne fece di nulla. Serena Nogarin.
Boechecucita nel Pd, dova ieri il segretariore-
gionale Darlo Parrini, accanto & vertici terri-
rinli neo elatti aj congressi (aumentano gii
iscritti, ethmedia tra50e 60 anni}), ha annun-
clata un'tnedita apertura a Mdp, sulla sciadi
quanto per mes! hanno chiesto I "frondisd”:
«Per 1ol dun fatto naturale vivolgere atuid i
partiti delcentrosinistra per costruireun pro-
gramma unitario e credibiles, Una massaan-
che per cercareun accordo asinistrasulloam-
ministrativearischio nel 20184 Pisa, Sienae
Massa. 1| governatore regionale Mdp Enrico
Roasi continua ad attaccare atestabassa Ren-
Z e«il Pdallcatodi Verdinis,
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Il Messaggero

Nogarin e Lemmetti indagati
L’accusa: turbativa d’asta
per le gare al porto di Livorno

ILCASD

ROMA Indagato a sua insaputa,
almeno fino a ieri. [l neo-asses-
sore al Bilancio di Roma, Gian-
ni Lemmetti, dice di avere sco-
perto ieri che la Procura di Li-
vorno sta indagandoe su di lui
per una gara indetta dal consi
glio di emministrazione della
Societh del porto industrialedel
Comune labronico. L'accusa &
turbativa d‘asta, lo stesso adde-
bito contestato al sindaco grilli-
nodiLivorno, Filippo Nogarin.
La vicenda & questa: la Spil.
partecipata al 61% dal Comunc
di Livorno, si ¢ ritrovata a finc
2016 con undebito di 38 milioni
di euro. A quel punto la giunta
MS5S si trova davanti a un bivio;
portare la partecipata sotto con-
cordato preventivo, come fatto
per o municipalizzata dei rifiu-
ti, oppure optare per la ristrut-
turazione del debito. In un pri-
mo momento viene imbaccata
la prima via, per cui é necessa-
rio nominare un advisor legale.
Viene bandita una prima sele-
zione pubblica, mafinisce subi-
wannullata peralcune «irrego-
larith tecniche», e viene avviata
una seconda procedura. Parte-
cipano in quattro. Il candidato
vincente la spunta con un'offer-

IL SINDACO TOSCAND

E UATTUALE ASSESSORE
AL BILANCIO BI ROMA
SOTTO INCHIESTA

PER LA NOMINA DI

UN ADVISOR LEGALE

ta recnica di qualith maggiore,
ma pill cara, Da questa vicenda
sono nati aleuni esposti. uno
dei quali presentato dal gruppo
del Partito democratico a Livor-
ne, ¢ a guel punto si muove la
Pracura. La gara nel frattempo
& stata annullata, perché il Co-
mune ha rinunciato al concor
dato e ha scelio di procedere
per la ristrutturnzione del debi-
.

LA REAZIONE

«Si tratta di un'indagine rispet-
to alla quale non ho mai ricevu-
to avvisi di garanzia o altre co-
municazioni», ha scritto ieri se-
ra Lernmetti. assessare at Bilan-
ciodiLivornofinoafine agosto,
quando & passato alla giunta
grillina di Virginia Raggi. «Non
sono al corrente dei contenuti
dell'inchiesta - sostiene I'asses-
sore maa quanto ho potuto ri
costruire riguarderebbe una
presunta turbativa dasta in
una gara indetta dal consiglio
di mnministrazione di una So:
cieta nella quale non ho mai ri-
copertoalcun ruoclo.1n attesa di
ricevere informazioni ufTiciali,
sono a disposizione degli inqui-
renti per qualungue chiarimen-
to e ho piena fiducia nel loro
aperato-. Lo stesso dice il sinda-
codiLivorno, Nogarin: «Non ho
ricevuto un avviso di garanzia,
ma una richiesta di proroga di
sei mesi per le indagini se quan-
to avvenuto il 27 febbrain del
2017. Indagini di cui non ero a
conoseenza ma che, da quanto
si legge su questo docurmento,
sono state prorogate fino al 28
murzo del 2018»,

L.De Cic.

28/10/2017
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L'Informatore Navale

Livorno:Martedi prossimo, 31 ottobre, a partire dalle
11.30 a Palazzo Rosciano, operazione "Porto Aperto”

Livorno. 27 ottobre 2017 -Palazzo Rosciano, sede dell” Autoritd di Sistema Portuale dell” Alto Tirreno ill presidente Siefano Corsi-
ni lerra” una conferenza stampa di presentazione della X1 edizione di Porte Aperto. Prevista la partecipazione di tutti i pariner del

progetto.

Porto Aperto & i} progetto di apertura del porto alla cind con il quale L Authonty ha eereato di favorire in guesti anni una conereta
integrazione tra 1o Scalo labronico ¢ i1 Temitorio. promuovendo iniziative mirate a far conoseere, a ciftadini ¢ studenti, Ja reali

portuale in tutte le sue sfaccettature,

Rispetio a guelle precedenti. questa XI Edizione si caratierizza per il coinvolgimento dei porti di Piombino, dell’Isola di Capraia e
dell'Isola "Elba che. a seguito del recente Decreto Legislativo 4 agosto 2016, n. 169, ussieme a Livorno compongono la nuova
Autorita di Sistema Portuale. L' X1 edizione riserverd una serie di importanti novith. Vi aspettiamo martedi prossimo a Palazzo

Rosciano, Prevista la partecipazione di watti § partner del progeito,

Porto Aperto & il progetto di apertura del porto alla citid con il quale L’ Awthority ha cercato di tuvorire in questi anni una concreta
integrazione tra lo Scalo labronico ¢ il Territorio, promuovendo iniziative mirate a far conoscere, a cittadini ¢ studenti. Ja realth

portuale in e le sue sfaccettature.
Rispetto a quelle precedenti. questa X1 Edizione si caratierdzza per il coinvolgimento dei poni di Piombino. dell’lsola di Capraia e
dell'1sola d’Elba che, a seguito del reeente Decreto Legislativo 4 agosto 2016, n, 169, assieme a Livorno compongona la nuova

Autorith di Sistema Ponuale,

L’ X1 edizione riservera una serie di importanti noviti.

[ -]
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La Gazzetta Marittima

Partenariato
prima riunione
a Piombino

PIOMBING - 1l ponto di
Piombino, con i numerosi in-
terveati di ammodemamento
infrastruttusale e le prandi aree
retiaportili, & wt risorsss per
1l futvro del Ststema dell’ Alto
Tirreno, ¢ le sue poteazialith
devono entrare nella consa-
pevolezza degl opemton. E
yuesto il dichizmte motivo

I r cui & stato rivnilo per
il suo inserimenlo_proprio
nepli ulfici dcll'uﬁ
h piombincse, 1l neo

{segue a pagina 10}

Partenariato
prima riunione

costituite "Organodi pantenariato™
dell' AdSP

Durante la seduta, come previsto
dadliy riforma, & staw llustrato il
progetto di hilancio di previsione
dell’ AdSP per I'esercizio 2018.
Uner spazio significativo - dice una
notadel] hannotrovate
i contributn e le osservazioni sullo
sviluppodel sistema portuale degh
opernton e delle parli sociali, che
la cui stralegia a breve temmine
sard declinata ocl Piano Operativo
Triennale 2013-2020.

La riunione siéconclusa cou i
brcve visila che ha consentito nglt
operatori e alla comunita portuale,
sopratiutio quella livornese, di
prendere visione delle potenzialitd
che esprime il porto. I panecipani
hanno espresso soddisfazione -
conclude 1a nota - per il clima co-
struttivee ilchiamodel presidente
Stetono Corsini alla comunione di
intenti per il futuro.

28/10/2017
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Il Tirreno

Ancorain cerca
di aree produttive
per nuove attivita

b PIOMBINO

I ancora aperto 'avvise pubbli-
co, nan vinesdante, nvolto a sog-
[.;ctti che dispongono di arcc o
mmabill a destinazione Indu-
striale, produttiva, anigianale o
commercialee che sonn interes-
sati a promuoverne la vendita o
lalocazione. L'oblettivo @ guello
di creare una banca dati per con-
sentire I'insediamento di nuove
attivit2 imprenditoriali e la valo-
rizzazione delle arce od immobi-
1i disponibili [n possesso di sop-
gewd privatt.

Pinmbinn & infarti tra  comu-
ni aderenti al Protocolla regiona-
le promosso dalla rete Invest in
Tuscany che s pone I'oblenive
di favorire l'attraziane diinvesti-
menti csterd ¢ nazionali sul terri-
tnrio toscano; la rete, promossa
dalla Reglone, ha attivat un ca-
nale preferenziale con i comuni
partner perlascgnalazione delle
pmcimstc di investimento che pe-
riodicamente vengono loro sot-
toposte da invesiltori di vari set-
tori. La racealta di informazioni

serviri a soddisfare le richleste
informatlve che passano prove-
nire da potenzidli investitorn ¢
pomunvere latrazione di inve-
stimentt sul territario cviden-
zlando la disponibitita di areecd
edifici che possuno essere utiiiz-
zati per lnsviluppe produttivo.

E un'opportunita che va in-
contro anche ai proprietari pri
vati che, aderendo alla banca da-
ti. potranno sfrutare urt canale
ulteriore di promozione dell’a-
rea 0 immobile poesseduto,
All'avvisa pubblico dunque po-
tranno partecipare tuttd colom
in pnssesso di aree o edificl che
possone csserc utilizzati o scopi
produttiv, con possibitii dialle
nazione o affito. [} ermine per
la presentazione & it 31 dicem-
bre 2017, | soggetii interessati
dovranno compitare una do
manda, secondo [l modello alle-
gato alf’avvio, che dovra essere
spedita, al sertore sviluppo eco-
nomicacntro il termine indicato
o via pec (all'indirizzo comunc-
p;om nino@posticert. toscana.
it).

29/10/2017
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Il Tempo

Lo scalo laziale contende aBarcellona il primato europeo

Boom Givitavecchia
La crescita va in porto

5 milioni di passeggeri I'anno. Ora il nuovo terminal

Massimo CGiccognani

B 1'economia del Lazio
che arriva dal mare sembra
destinata ad andare in porto.
Il «fcnomeno= Civitavecchia
sta aumeniande la sua im-
portanza ¢ non intende fer

marsi. «<Puntiamo a crescere
ottimizzando i servizi da ¢
perl'aeroporto di Flumicine
con il fly&eruise, oflrendo
maggiori servizl ai crocierisi
tanto che a maggio inaugure-
remo il nuovo terminal cro-
ciere da 5000 passeggeris. Pa-
role di Francesco Di Maio,
presidente dell’ Autorita di $i-
sicma dei porti del Tirreno
centro setlentrionale.  Gia,
Civitaveechia. Un decolloini

ziato nel 2000 ¢ in sedici an-
ni lo sviluppo t statoc mo-
struoso sotto il profilo del
numerl che parlano di una
realtd ormal consolidata a li-
vellu nazionale ¢ internaczio-
nale, Civitavecchiz & i pri-
mo parto per movimento cro-
cieristico nel Mediterraneo,
primato che divide con Bar-
ccllona, maé anchetraiprin-
cipali accosti delle autostra-
de del marc con le sue lince

Inumeri

Circa sei milioni di fonnellate
di merci solide movimentale

30/10/2017

di navigazioni regolari per
Sardegna, Sicilia, Spagna.

‘Tunisia, Malte ¢ Stati Uniti

che incrementane in conti-
nuazione il numero dei pas
sepger] In arrive e partenza.
Le clfre parlano di clrca cin-
gue milioni di passepgeri
all’anno, di cui 2,3 di crocieri-
sti, un settore che nell'ulti-
mo anne ha registrato un in-
cremento del 2,1% nel primn
semesire del

2007 risprt-

o allo scor-

S0 2NNG ¢ un

4,6% in pih

nel cabolag

gio, ovveroil

raffico co

siddetto ropax. Senza dimen-
ticare le mercl solide movi-
mentate {circa 6 milioni dl
wanellate), olire alle olire
300mila awo imbarcate ver-
so I'America. Un poito cre-
sciute negli anni solta le ge-
stioni Moscherini ¢ Monti. e
adesso che sulla poltrona
principale dell’autorita di si-
stema dei porti del ‘lirreno
scttentrionale sicde 'avvoca-
to Di Malo, nasce I"esigenza
non solo di continuare a in-

crementare i traffici, ma di
cominciare a raccogliere dal
punto di vista prettamente
peonomico, | fruwd di wanio
lavoro. C'é molio da fare, a
cominciare dai container
rhe debhonn trovarela via di
svolia, altre che consolidare
i risullati fin qui ottenuti. Ma
come? «Civitaveechia & una
realla ormaialivelioinicrna-
zionale ormai indiscutibile

afferma Di Maio - ma & chia

ro che adesso c'é la necessita
di dare un’accelerazione su
varl aspeul. In primo luogo
sulle crociere, dove bisogna
puntare  forle  sul  turn
aroud, vvvero imbarco e
shareo dei passeggeri che tra-
dotto in cifre significa un so-
stanziale incremento a livel-
to economico per la citd, per
Roma e per l'aeroporto di
Fiumicinn. Le navi da crocie-
ra sono hotel galleggianti
che trasporlano ognuna cir-
ca scimila  passeggeri.
I'approvvigionamento  ali-

mentare in loco non fa che
aumentare il nostro pil. Pun

tiamo a collegamenti miglio-
ri ¢ piir snelll con I'aeroporto
di Fiumicino, maper fare tut-

to questo occorre sviluppare
la logistica all'interno del
porio migliorando viabiliia e
ferrovie. Ma vogliamo anche
un porto pil ecologico con
I'introduzione del Gnl, gas
naturali liquefatti a basso
contenuto di zolfe ¢ non in-
quinanti. Abbiamo chiuso il
Pot, piano tricnnale delle
npere, che significa portarea
terminc lavori fondamentali
per continuare a ercscere. In
particolare il prolungamen-
Lo della diga foronca, il com-
pletamento della nuova dar

sena traghetti con la possibi-
lita dI dare nuove concessio-
ol agll armatori come Grimal -
di che potranno investire ul-
terivrmente sulle autostrade
del mare, facendo di Civita-
vecrhiaun naturale huh. Ab-
hiame un'area retroportuale
che in tanti cf invidiano e
vogliamo sfruttarla per stoc-
caggio merci oltre che punta-
re sul bunkeraggio, owwero il
rifornimento di combustibi

le per le navi da crociera.
Tutto questo possiamo ¢ vo-
gliama realizzare guale nuo-
vo puntu di parienza per Civi-
tavecchias.

Curmooulions LBERTALA
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Il Sole 24 Ore

La green economy
nel port del Tirreno

]‘_"Autnrili di Sistema
Portuale del Mar Tirre-
no Centrale, che abbraccia
i porti di Napoli, Salerno
Castellammare di Stabia, ha
avviato un programma di
azioni sulle tematiche am-
bientali, legato alla efficienza
nella operativita e alla co-
struzione della competitivitd
delle strutture portuali, fina-
lizzato a stimolare lo svilup-
po ambientale sostenibile del
porto nel suo insicme,
Lobicttivo & quello di creare
uno sviluppo sostenibile del
sistema portuale nel rispetto
delie politiche e delle norma-
tive di natura ambientale, sia
nazionali che comunitarie.
[Adsp ha, di recente, stipula-
to una “Convenzione Univer-
sitaria per Servizi di Ricerca e
Sviluppo™ con il dipartimen-
te di Ingegneria Industriale
e dell'Informazione deli'U-
niversitd degli Studi delia
Campania "Luigi Vanvitelli®
Tale Convenzione prevede
lesecuzione di un'attivita di
coordinamento sui progetti,
le ricerche e le attivild in coc-
so di realizzazione nel porto
di Napoli e/o gid concluse
relative al scttore energetico
¢ ambientale. £ in corso di
svolgimento, attraverso inda-
gini di tipo documentale, la
stima dei consumi energetici
e delle emissioni di inquinan-
ti atmosferici relativi al porto

di Napoli Questa indagine
sard, successivamente, estesa
a coinvolgere anche i porti di
Salerno e di Castellammare
di Stabia.

Tra le iniziative pii signifi-
cative st segnala una prima
analisi di sostenibilita tecnica
e finanziaria, su base docy-
mentale, relativa a una seric

di interventi, Tl primo & la

realizzazione di un deposito
di stoccaggio in porto di Gnl,
secondo quanto previsto dal
Digs. 257 del 16/12/2016;
entro Ja fine del 2017 sara
pubblicata uma  manifesta-
zione di interesse destinata
alle imprese specializzate nel
settore, per realizzare Tinve-
stimento in project financing.
1l seconde intervento consi-
ste nella verifica di fattibilita
tecnica ed economica sulla
elettrificazione delle banchi-
ne lato terra, al fine di con-
sentire la  movimentazione
delle merci sulle banchine
tramite motori elettrici (an-
ziché motori endotermici a
combustione interna); tale
soluzione consentirebbe di
ridurre sia le emissioni di
inquinanti atmosferici (ridu-
zione del combustibile utiliz-
zato per tonnellata di merce
fovimentata) sia le emissio-
ni sonore: si tratta di com-
prendere se levoluzione delle
tecnologie e le convenicnze
degli operatori rendono fat-

tibile il percorso, cui farebbe
seguito lelettrificazione delle
banchine late mare (cold-
ironing), per il contenimento

delle emissioni atmosfenche
delle navi in fase di staz.i?na-
mento. Un ulieriore progetto
riguarda lo sviluppo di nuove

tecnologie innovative per il
contenimento delle emissie-
ni inquinantt delle navi or-
meggiate. Inoltre, si vorrebbe

procedere  allottimizzazione
dellilluminazione artificiale
del sedime portuale, attraver-
so Tintegrazione dei sistemi
esistenti con sisterni Hlum-
nanti a devata efficienza (a
paritd di esigenza di illumi-
nazione), attraverso lo studio
di Led di ultima pencrazione
e di diffusori ottici a lenta di
ultima penerazione. Infine,
un intervento riguarda lo
sfruttamento delle potenzia-
hita da energie rinnovabili nel
distrento portuale. In sintesi,
YAdsp del Tirreno Centrale &
impegnata a valutare ad am-
pio spettro tulte le condizioni
che possono determinare il
miglioramento della qualita
ambientale e dellefficienza
energetica, nella convinzione
che tali elementi siano fatto-
ri strategici per rafforzare la
competitivith ¢ Tefficienza dcl
sistema portuale.

30/10/2017
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Il Sole 24 Ore

|l Porto di Salerno: tutela ambientale ed efficienza energetica

Tra i principali progetti anche la sperimentazione pilota per il prolungamento della diga di
soprafiutio per la produzione di energia pulita dal moto ondoso

empre alla ricerca di un punto di

incontro tra la crescita economica
del Porto di Salerno ¢ la salvaguardia
dellambiente ¢ il risparmioc energetico,
TAutoritd Portuale ha tra i propri obict-
tivi quelle di realizzare un porto sicuro e
allavanguardia, un vero Jgreen port”.
Tra i vari interventi da realizzare nellarea
portuale per minimizzare le emissioni da
inquinanti, ottimizzare i consumi ener-
getici e utilizzare nuove forti di energia
per il territorio circostante, spiccano l'in-
stallazione di reti fisse di monitoraggio
della qualitd dellaria; Vimpiego di energia
da fonti rinnavabili qualt il fotovoliaica,
leolico e il mote ondoso; lottimizzazione
della mobilitd allinterno dellarea portun-
le mediante la corretta gestione dei flussi
veicolari e l'impiego di veicoli u trazione
clettricafibrida; lefficienza energetica me
diante installazione di impianti di coge
nerazione ¢ lilluminazione esterna a Led.
In particolare, nellambito dei lavori di

adeguamento infrastrutturale del Porto di
Salerno, & previsto il prolungamento della
diga di sopraflutto, mediante lo costruzio-
ne e posa in opera di cassoni Rewec3 per
la produzione di energia pulita dalle onde
del mare. Lo scalo salernitano sard, dun-
que, il primo porto commerciale al mon-
do a sperimentare | cassoni innovativi,
opportunamente modificati per consen-
tire lo sfruttamento dellencrgia associata
al moto endaso incidente, ¢ ad avere un
smpianto totafmente incorporato in una
diga foranca.

Altra importante iniziativa ¢ il progetto
Habitat (Harbourtraffic Optimization
Systemn), che si adegua alle strategie della
Piattaforma Tecnologica Nazionale Ma-
rittima {(Ptnm), presieduta dal miniitero
delle Infrastrutture e dei Trasporti (Mit) e
coordinata dal Rina.

Scapo del progetto & linnovazione dei
sistemni di controflo del rraffico navale
portuale, in termini sia di efficienza che

30/10/2017

di sicurezza e salvaguardia dellambiente,
mediante lo sviluppo di nuove funziona-
lita ad alto contenuto tecnologico, il sup-
porto alla navigazione nelluliimo migho
marina, il supporto allattracco, un siste-
ma di simulazione per addestramento ed
esercitazione dei piloti.

In particolare, ¢ stata allestita al Moly
Manfredi la Sala T&-E Habitat, una ve-
ra ¢ propria torre di controllo virtuale ¢
due simulatori real time delle plance di
comando di una nave e di un rimorchia-
tore, immerse in uno ycenario 3D con le
immagini del porto di Salermo.

La piattaforma fornisce un sistema inte-
grato per il controllo £ supporto della na-
vigazione nellultimo miglio marittimo dr
supporto alla navigazione in tempo reale,
in grado di fornire la situazione del traffi-
co nellultimo miglio maring con modalitd
grafiche evolute, per tutti { tipi di navi ¢
imbarcazioni, in tutte le situazioni mete-
orologiche e sulle 24 ore.
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, I' apparecchio sta per essere trasferito dalla Polonia

Porto, in arrivo il nuovo scanner |l controllo sui
container sara totale

Il sistema dj ispezione mobile é pronto per essere collaudato

Pasquale Loiacono San ferdinando L' Autorita

portuale di Gioia Tauro, guidata dal

commissario Andrea Agostinelli, sta

perfezionando 1a fornitura, il collaudo e la

messa in funzione del nuovo "Sistema di

ispezione scanner mobile” fornito da un

gruppo di imprese internazionali

particolarmente specializzate nel settore. La

gara per la fornitura dello scanner era stata

aggiudicata nel mese di dicembre dello scorso

anno ad un' associazione temporanea di

imprese per un importo complessivo di

1.501.800 euro e alla fine di marzo era stato

sottoscritto il relativo contratto con lo stesso

gruppe di imprese nazionali e straniere.

Nei giorni scorsi I' Ati ha comunicalo che la

sofisticata apparecchiatura & pronta per

essere sottoposta a collaudo ed ha chiesto, tra

I' altro, 1" autorizzazione al trasferimento del

nuovo scanner mobile dallo stabilimento

Nuctech di Varsavia (Polonia) al porto di Gioia

Tauro. Di recente, |I' utilizzo di altre

apparecchiature scanner in dotazione all’

agenzia delle Dogane & servito a ispezionare

container sospetti che, assieme alle merci,

contenevano ingenti quaniitativi di droga

soltoposta a sequestro dalla Guardia di

finanza. Questo specifico scanner ispeattivo,

dotato di elevata tecnologia, punta ora ad implementare la sicurezza delle movimentazioni container in
porto. Secondo la Porl Authority «grazie alla sua elevatissima capacita di controllo, che a 360 gradi
ispeziona i1 container, sara cosi possibile nspondere ulteriormente all' esigenza di sicurezza richiesta
allo scalo».

L' incidente Intanto si & appreso che la gru cri4 ieri notte di primo turno durante lo sbarco di un
contenitore andando di carrello dalla nave verso il buffer (il piazzale dove la gru poggia i container e
dove operano il checker e i rizzatori) ha calpito un carrello che si trovava nel buffer. Fortunatamente Non
ci sono stati feriti, ma I' incidente poteva avere dei risvolti ben pid gravi, qualcosa non ha funzionato
perche o il carrello Non doveva essere il o la gru Non doveva sbarcare.

Intanto il Sul ha diffuso un manifesto dove si chiede ai lavoratori di operare nella massima sicurezza.
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Tempo Stretto

Micari firma il documento di Sicilia Futura: "Si al
Ponte e all' AP autonoma”

Si al Ponte sullo Stretto ed all' Autorita
portuale autonoma come indispensabili tasselli
di una rinnovata centralita nel Mediterraneo e
nell' Europa degli scambi.ll candidato alla
Presidenza della Sicilia per il centro-sinistra
Fabrizio Micari ha firmato (e con entusiasmo) il
documento predisposto dai giovani di Sicilia
Futura che sollecita una presa di posizione ed
un' accelerazione su quelli che poessono
essere i pilastri del futuro sviluppo. Sia Micari
che il capogruppo Ars di Sicilia Futura Beppe
Piccicle hanno sottoscritto un documenta che
nasce da un' analisi della situazione logistica
dei porti e delle AP in seguito alla riforma
Delrio che ha umiliato la nostra realta,
accorpandola a Gioia Tauro." | dati parlano
chiaro- ha detto Micari prima di firmare- e
fanno riferimento ad una straordinaria vivacita
dei porti di Messina e di Milazzo e mostrano
come |' accorpamento con Gioia Taure sia
inopportuno . Dobbiamo ragionare su un’
Autorita portuale autonoma che non mortifichi i
territori. 1l Ponte sullo Stretto & un discorso che
va inserito nel capitolo delle infrastrulture, L'
ampliamente del Canale di Suez & cambiato il
mondo degli scambi commerciali con I' Europa
e nel Mediterraneo. Lo hanno capito in Grecia
ha sta potenziando il Pireo, si € capile in
Spagna ed in Francia. Dobbiamo capirlo noi. Restare all' immagine del traghetto & un errore. |l Ponte é
tecnicamente realizzabile, economicamente sostenibile . 1| Mediterraneo torna ad essere centrale, 1a
Sicilia non pud perdere questa opportunita. Messina & Il cuore del Mediterraneo, o risorge o sara il
fanalino di coda dell' italia, una metropoli 8 meta , una citta bellissima, dalle enormi potenzialita costretta
a subire da decenni scelte politiche sbagliate. Per questo sottoscrivo un doppio impegno per lo
sviluppo: avviare immediatamente una contrattazione a tutela dell’ Autonta Portuale e, nel contempo,
sostenere il progetio per la realizzazione del Ponte nell' ambito del progetto Sicilia-piattaforma logistica
del Mediterraneo”. Ad apertura del dibattito, moderato da Giorglo Capri, & stato il coordinatore
provinciale dei giovani di Sicilia Futura Nicola Maddocco insieme al coordinatore citladino Giuseppe
Piccolo a presentare il documento da sottoscrivere.La nota, basata su dati economici e statistici sia a
livello nazionale che europeo, prende avvio dal fatto che I' accorpamento dell' AP di Messina con Gioia
Tauro (porto che & 17esimo tra le 24 sedi di Authority in Itatia con bassissima resa in termini di lva, che
non produce ricchezza ed ha dovuto azzerare le tasse di ancoraggio per sopravvivere) penalizza i porti
di Messina e Milazzo utilizzandoli solo come "cassa” per ripianare i debiti dell’ AP calabrese .Di contro il
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- segue

sistema Messina-Milazzo produce lva per 1 miliardo e 300 mila euro (pari all' 8% del valore nazionale
sulle importazioni di merci nei porti) piazzando I' AP al terzo posto nella graduatoria delle AP nazionali.
Da quesli presupposti nasce I' appello dei giovani di Sicilia Fulura a rivedere e riballare quanto previsto
dalla riforma Delrio.E' stato I' ingegnere Giacomo Cavallaro ad illustrare alcuni numeri del Ponte
rilevanti sotto il profilo economico: 140 mila posti di lavoro nell’ arco dei 7 anni di costruzione, una media
di 23 mila addetti nelle varie attivita ogni anno.L’ ingegnere Giovanni Mollica si & soffermato sulle
pesanti conseguenze della riforma Delric per |' intero sistema portuale: " La riforma divide i porti tra
serie A, quelli del Nord e serie B e C, i nostri. In Sicilia armvano solo le petroliere con i loro veleni. Le
altre, se arrivano, scaricano verso quelle pil piccole, cosi non ci sono i dazi doganali. Cosi facendo i
nostri porti moriranno. Delrio, forse per motivi campanilistici ma errati, ha fatto dei porti del Nord dei
gateway, ma la storia sta andando in un' altra dirszione. |l Pirec ad esempic sta diventando un porto
cinese, perché & li che la Cina sta investendo al punto da voler collegare a quella struttura una ferrovia
veloce connessa con Budapest. Il Pireo negli ultimi anni & cresciuto economicamente del 600%. Nel
mondo si sta puntando su progetti che portano fuori dall' emarginazione i territari esclusi. Ebbene, il
governo finora ha fatto il processo inverso per Ia Sicilia e per Messina". Ha parlato da " no pontista
benaltrista penlilo" Alessandro Tinaglia che si & soffermalo su un aspetto parlicolare: " Il Ponte non &
semplicemente il collegamento tra la Sicilia e I' Italia. E' molto di pit, non & soltanto un brand che pure
portera il nostra nome nel mondo, ma € il baricentro di un collegamento tra Europa e Mediterraneo
" Stesse considerazioni per I ingegnere tra i progettisti del Ponte, Enzo Siviero, intervenuto al dibatiito; "
il benaltrismo ha fatic tanti danni, quando hanno cancellato il capitolo di risorse destinate al Ponte le
hanno dirottate al Nord. Il Ponte non produce solo reddito ma cambia la mentalita delle persone ".A
cancludere i lavori ed a firmare il documento & stato il capogruppo Ars di Sicilia Futura Beppe Picciolo
che sull' AP autonoma si & battuto negli ultimi anni {(sebbene Crocetta si sia limitato ad annunciare atti
concreti che non sono mai arrivati)." Il ministro Delrio su questa vicenda mi ha definito fieramente
avversario a lui. lo penso di essere fiero di difendere la nostra autonomia. C' € un mondo intero che si
muove intorno alla portualita, non possiamo accettare supinamente queste scelte, presenteremo il

conto. Il nostro territoric, dopo troppi scippi € a credito. Se perdiamo questo treno abbiamo perso I
ulfima opportunita ".Rosaria Brancato.

ROSARIA BRANCATO
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Gazzetta del Sud

Ponte, porti e altro

L' incontro con Lupi € un convegno al Rettorato

Oggi, alle 10,30, alla Marina del Nettuno, il
coordinatore nazionale di Altemativa Popolare,
Maurizio Lupi, interverra a un incontro durante
il quale si discutera di "Ponte, Autorita portuale
e infrastrutture in Sicilia” con I’ on. Vincenzo
Garofalo, vicepresidente della Commissione
trasporti della Camera dei deputati e
Francesca Moraci, componente del consiglio
d’ amministrazione Anas. Lupi & I' ex ministro
che aveva ideato la riforma delle Autorila
portuali, poi stravelta nel suo impianto
originario da Graziano Delric.

Sempre oggi, alle 9, si terra all' Accademia
peloritana dei Pericolanti (Retlorato) un altro
convegno dedicato ai temi delle infrastrutture,
della conurbazione dello Stretto e della
macroregione mediterranea. Interverranno il
prof. Enzo Siviero, rettore dell' Universita
Telematica eCampus, il prof. Massimo
Guarascio, docente di Ingegneria e sicurezza
degli scavi dell’ Universita La Sapienza di
Roma, I' ing.

Giovanni Sacca, responsabile del setlore studi
trasporti ferroviari del Cafi e preside del
Collegio ingegneri ferroviari italiani-sezione di
Verona.
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Accordo Comune-Authority. Rizzo: "La giunta
Accorinti ha perso oltre 4 anni"

La speranza é che arrivino tutti i 130 milioni
richiesti ma, anche fossero meno, "in aggiunta
alle somme disponibili nella liquidita dell’
Autorita Portuale, questi importi
consentirebbero a Messina un salto di qualita
in termini di sviluppo e di cccupazione”. Lo
dice I' avv. Fernando Rizzo, in rappresentanza
della Rete civica per le infrastrutture nel
Mezzogiorno. Alla soddisfazione, perd, fa da
contraltare "il rammarico che [’
amministrazione Accorinti, priva di una visione
di sviluppo, abbia perso ben 4 anni e mezzo
per comprendere lo siraordinaric apporto che
I' Autorita Portuale avrebbe potuto dare per lo
sviluppo infrastrutturale ed estetico della citta,
considerandola appannaggio di consorterie
varie, e per questo incapace di difenderla dall’
assalto di gruppi politici locali e nazionali che
hanno attentato alla sua autonomia, per
regalarne il patrimonio e i territeri al porto
senza prospettive (allo stato attuale) di Gicia
Tauro".Sole ora il Comune ha rinunciato alla
"contesa” sulle aree demaniali marittime . "Una
guerra inutile, in cui la Autoritd Portuale & stata
ritenuta matrigna - dice Rizzo -, ha impedito in
mancanza di concerto tra gli enli di utilizzare le
opportunita di sviluppo colte invece da citta
italiane come Genova, Salernc, Trieste o, in
Europa, Malaga (solo nel 2011), Marsiglia o Barcellona. Tristezza infinita: oltre ad avere prestato il
fianco ai poco nobili lentativi (per fortuna non ancara giunti a buon fine) di un accorpamento suicida a
Gioia Tauro in cui la presenza della nostra citta nel Comitato di Gestione & assolutamente marginale,
Messina rischia di perdere la cassa e i gicielli di proprieta. Adesso, compresa |' importanza che per la
Citta Metropolitana esercita I' Autorita Portuale & necessario, in un impeto di orgoglio, fare fronte
comune per la difesa della sua autonomia magari con I' aiuto del prossimo presidente della Regione

che, ci si augura, possa garantire il nostro territorio ottemperando alle prerogative proprie dello statulo
siciliano”.
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Portualita e sviluppo economico

Hub Milazzo, la partita e aperta

Protocollo congelato, ma in Consiglio ¢’ e tempo e modo per approfondire

milazzo Per il momento I' ipotesi "Hub

Milazzo" sembra congelata, anche se il

consiglio comunale non ha escluso di poterla

affrontare nelle prossime settimane per

verificarne la concreta fattibilita. Di certo la

posizione dell' Amministrazione mamertina

adesso & diventata parlicolarmente guardinga,

specie dopo la polemica a distanza con il

commissario dell’ Autorita portuale a proposito

del protocollo. Ma trattandosi di possibile

sviluppo della portualita, e soprattutlo che gli

interventi tutto sommato ricadono su aree

private - anche se ovviamente legate ad

autorizzazioni che eventualmente dovranno

arrivare dal Comune - non & escluso che I

idea lanciata dall' amministratore delegato

della societa Centro mercantile, Elio La Tassa,

e condivisa dal gruppo Franza e dalla stessa

Autorita portuale vada avanti,

Non ¢' & dubbio comungue che il consiglio

comunale avra un ruolo decisivo visto che I

intervento prevede anche una modifica

urbanistica dalla zona interessata. Si vedra.

Cosi come tutla da decifrare resta la questione

del collegamento sotterraneo asse viario-

porto. |l pressing del commissario dell’ Autorita

portuale, De Simone, non ha sino ad ora

trovato successo, ma i nuovi equilibri che

stanno venendo fuori in Aula consiliare potrebbero riaprire certi discorsi.

L' Amministrazione Formica non si & pronunciata sull’ opera, ma quando alcuni suoi rappresentanti
erano all' opposizione della Giunta Pino, contestarono quella scelta e in una lettera proprio a De
Simone, che allora dall' Autorita portuals era il presidente, chiesero di sospendere qual progetto e di
«dare seguito al protocollo d' intesa siglato a Messina il 21 ottobre del 2002 tra il ministero delle
Infrastrutture e trasporti e I' Autorita porluale di Messina-Milazzo, in merito alle procedure per i lavori di
costruzione del pontile di Giammoro».

In queste condizioni ecco che le proposte di alcune compagnie di navigazione di incrementare i traffici
marittimi del porto di Milazzo verso altre destinazioni {Gaeta, Gioia Tauro) vengono puntualmente, ogni
qualvolta fanno capolino, rinviate al mittente. Certo, le opportunita offerte dagli strumenti di
programmagzione finanziaria che si allocheranno nel periodo 2014-2020, interessando anche la Regione
ai fini della sottoscrizione di un eventuale accordo di programma, potrebbero riaprire la partita.
«Nessuno pud disconascere che il bacino portuale di Milazzo riveste parlicolare importanza olitre che

per il traffico turistico anche per le attivita commerciali che all' interno dello stesso si svolgono -
affermano in una nota alcuni consiglieri del centrodestra -. Per questo crediamo che sia opportuno non
limitarsi al "no" a prescindere e trovare una soluzione che possa conciliare le esigenze di tutti».

Gia dieci anni fa si cerco di realizzare un collegamento per unire lo scalo portuale all' autostrada. Un
progetio che puntava attraverso una strada che passava dall' area Tribo, costeggiando la vecchia
Nazionale sino ad amrivare a due passi dallo svincolo autostradale di Milazzo. Non se ne face nulla.

Oggi I' idea & diversa e sicuramente pi0 complessa.(r.m.)
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L' Authority torna nel mirino

milazzo | contributo dell’ Autorita portuale per

il porto di Milazzo?

Pressoché inesistente. L' accusa giunge dal

"Comitato grande porto” che in una nota a

firma del comandante Mario Sciollo evidenzia

che «dopo un attenta riflessione, in quasi venti

anni trascorsi in tale organismo nulla di quanto

programmato & stato fatto. Ci riferiamo al

dragaggio del porto, alla realizzazione della

bretella di collegamento con I' asse viario,

mentre il tratto di banchina nella parte finale

del molo di sottoflutto & stato iniziato ma non

ultimato per problemi di fattibilita. Intanto i

lavori sono fermi e gli armatori disposti ad

investire nel nostro porto rimangono in attesa

degli eventi. Tutti elementi negativi - prosegue

Sciotto - che danneggiano I' economia della

citla impedendone lo sviluppo e prolungando

una crisi occupazionale». Perplessita sono

espresse anche sul progetto del pontile di

Giammoro, «Senza una diga foranea quanti

giorni all anno potra lavorare poco visto che &

esposto alle avverse condimeteo provenienti

da ovest a nord-est particolarmente frequenti

nel periodo invernaler.

Quindi 1l riferimento al traffico turistico verse le

Eolis, critiche mosse al diportisimo privato

mentre per quel che concerne il crocierismo

«pur non avendo come il nostro capoluogo la pit grande banchina passeggeri del Mediterraneo -
precisa Sciotto - se I' Autority avesse operato con maggiore impegno avremmo potuto incrementare la
presenza delle navi da crociera il cui numero attualmente cgni anno si pud contare sulle dita di una
mano. Insomma pochissimi risultati nonostante il nostro porto & fonte di profitto per le casse dello stato
di quasi un miliardo di euro all anno a supporto delle attivita gestionatli dell Autorita Portuale di
Messinar.

Una riflessione che & stata condivisa da parecchi consiglieri i quali hanno spesso chiesto all'
Amministrazione di operars delle valulazioni globali per decidere cosa fare delia geslione dslla
portualita mamertina.

29/10/2017 RASSEGNA STAMPA



Quotidiano di Sicilia

Ordinanza dell' Autorita competente per la viabilita
nel porto di Milazzo

MILAZZO (ME) - Il commissario straordinario
dell' Autorita portuale, Antonino De Simone, ha
firmato un' erdinanza, trasmessa a diverse
autorita tra cui anche il Comune di Milazzo,
con cui si dispone |' interdizione del varco
Buccari e la deviazione del traffico interno allo
scalo mamenrtino all' uscita della via dei Mille.
Tale modifica scaturisce dalla necessita di
portare a compimento i lavori di sistemazione
di alcune aree portuali tra cui quella di lardo
Buccari. Gli interventi in guestione, eseqguiti
dall’ impresa Aveni di Barceltona, dureranno
circa sette mesi: dal prossimo 1 novembre
sino al 22 giugno.

Al fine di evitare disagi a coloro che operano
nel porto, I' Autorita portuale ha pertanto
deciso di utilizzare I' uscita di via dei Mille.
Tale varco sara controllato e utilizzato,
contemplande anche gli accessi dei mezzi
interessati, anche nelle ore nottume.
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L' iter del nuovo scalo portuale procede in medo spedito dopo la firma del contratto

Tremestieri, redatto il progetto esecutivo

Domenico Berté Adesso anche I' ultimo stadio

del progetto & stato preparato. Con puntualita

svizzera, |la Nuova Coedmar ha preparato

anche I' esecutivo della costruzione del nuovo

porto di Tremestieri.

Al momento della firma del contratio, il 3

ottobre scorso, al Comune di Messina, la

direttrice Orianna Boscolo aveva promesso di

chiudere anche questa incombenza prima

della fine del mese ed é stata di parola.

In realta, la ditta di Chioggia aveva 75 giomni di

tempo, ma | tanti anni trascorsi in attesa di

quelia firma del contratio sono serviti per

presentarsi in anticipo a questo appuntamento.

Una occasione per "rosicchiare” qualche

settimana sulla tabelta di marcia che porta all'

avvio dei lavori e che gia troppe volte si é

bloccata.

Un passaggio fondamentale, quello della

redazione dell' esecutivo, per avviare le

procedure di verifica, le ultime, del progetto.

Tocchera al Genio civile opere marittime di

Palermo dare il proprio nulla osta all' opera ma

dovrebbe esserci anche un passaggio al

Genlo civile di Messina per alcuni controlli

sugli aspetti legati alla gestione dei torrenti, il

cui greto si trova nell' area del nuovo porlo.

Per questo aspetto la Coedmar era gia

intervenuta nella fase di correzione del definitivo, ma da Chioggia, arrivano aperture sulla possibilita di
rivedere cid che non fosse in linea con le prescrizioni.

Il prossimo passo sara la convocazione dell' azienda da parte del nuovo Responsabile del
procedimento del progetto. | Comune, infatti, ha provveduto a sostiluire Francesco Di Sarcina con Vito
Leotta.

Di Sarcina, che aveva seguito con scrupolo e passione questo progsetto sin dal prime giorna, dopo la
firma del contratto si & chiamato fuori per seguire con altrettanta attenzione il suo nuovo incarico di
segretario generale dell’ Autorita portuale di La Spezia.

Palazzo Zanca ha scelto, "in house®, |' ingegnere Leotta, che adesso dovra prendere coscienza del
complesso iter @ poi convochera la Nuova Coedmar per la consegna dell' esecutivo. Ci potrebbe volere
una seitimana, forse al massimo dieci giorni.

Quindi, dopo le verifiche da parte dei due uffici dei Geni civili, si entrera nel vivo delle operazioni di
cantierizzazione.

Restano da chiudere, per la veritd, anche delle pratiche di esproprio dei terreni a monte del porto, che

sono perd essenziali proprio per la gestione degli assi torrentizi del territorio comunale.
Si pud ipotizzare un avvio dei lavori in un paio di mesi, mentre |a chiusura, collaudi compresi, non potra
avvenire prima del 2020.
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Porti Sicilia, Fit Cisl: &Necessario puntare su rilancio
degli scali"

28/10/2017 20:00:00Forti Sicilia, Fit Cisl:

aNecessario puntare su rilancio degli

scali"Condividiamo i progetti dell’ Autorita di

Sistema portuale del Mare di Sicilia

occidentale, perché da tempo chiediamo un'

accelerazione sui progetti che riguardano lo

sviluppo delle aree di Palermo, Trapani, Forto

Empedocle e Termini Imerese, cos! come & nei

piani del Presidenle Monti. E' necessario

puntare sul rilancio degli scali che

rappresentano grande fonte di sviluppo per i

nostri territori”. Ad affermarlo sono Amedeo

Benigno segretario Fit Cisl Sicilia e Nino

Napoli segretario Fit Cisl portuali che hanno

partecipato stamani alla prima riunione del

Tavelo del partenariata I' organo consultivo

previsto dalla legge di riforma dei porti, del

quale fanno parte sindacati, Capitaneria di

Porto, Autorita e associazioni di

calegoria."Fondamentale il progetto del

restyling del porto di Palermo e la ricerca di

nuovi spazi per lo sviluppo dell' area, abbiamo

inoltre condiviso il bilancio di previsione del

2018 che tiene in considerazione fra le opere

piu importanti da definire e realizzare il

dragaggio dei quattro porti, le strutture

ricettive a Trapani e Porlo Empedocle e i lavori

della Stazione marittima a Palermo”."Mancano

del tutto infatti le strutture per la ricezione dell' utenza portuale a Trapani e Porto Empedocle, una
situazione allarmante per punti cosi nevralgici del trasporto marittimo e turistico dell’ Isola. Sappiamo
che anche quesia & una priorita dell' Aulorita e ci auguriamo si possa intervenire in lempi brevi."A
Trapani cosi come Porto Empedocle, inoltre, il Piano regolatore portuale & fermo agli anni Sessanta,
una stortura sulla quale risulta necessario intervenire subito programmando il suo rilancio” aggiungono
Benigno e Napoli. "Per quello di Palermo, siamo soddisfatti della ritrovata sintonia e coesione fra
istituzioni Comune e Regione, ci auguriamo si proceda ora verso lo sviluppo futuro con il piano triennale
delle opere”.L' Autorita ha annunciato anche I' intenzione di istituire un ufficio a Bruxelles che si
cccupera dei rapporti con |' Unione europea su finanziamenti e risorse da reperire progetti futuri.
Leonardo La Piana, segretario Cis! Palermo Trapani conclude, "I porti restano una grande priorita per lo
sviluppo dei territori, ci sono opere a Palermo e Trapani come a Termini Imerase, che attendono da
troppi anni, bisogna intervenire su questa carenza infrastrutturale per rendere i nostri porti competitivi e
adeguati ai sempre crescenti flussi provenienti dall' Europa ma non solo, da questo dipende il rilancio
occupazionale nel settore e dell' economia”.
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Il Secolo XIX

ILCASO
I porti del Sud
fanno il pieno

di soldi pubblici,

Genova al palo

SIMONE GALLOTTI

[l del Sud. mentre il Nord rimane al

GENOVA. Terminal container nuovi
di zecea, grandi piattalorme logisti-
che e binari per trasportare la mer-
ce fuori dai porti. Nella “lista della
spesa” degliscali italiani c'é di tutto
e lo Stato finanzia {o promette di
farlo) di pit le opere delle BuiHRHY

palo. Lo scalo piti ricen & Taranto,
mentre Genova, primo porto d'Ita-
lia, per le proprie banchine otliene
meno di 150 milioni, in gran parte
per leferrovie. Venezia presenta al-
le casse dello Stato un conto totale
tra i pils bassi, che vale poco piii del
nuovo centro logistico di Treme-
stieri, vicino a Messina, Il ministero
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I DATI DEL MINISTERO DEI TRASPORTI: GENOVA RIMANE AL PALO

Porti, il Sud fa il pieno di soldi pubblici

Opere e finanziamenti: Roma investe negli scali dove c'@ meno traffico

IL CASO

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. I1Sud hatte il Nord:
nonancora sui traffici, ma sui
soldi pubblici concessi o pro-
messi.

I porti del Meridione non
superana in termini di traffi-
co quelli delf’Adriatico e del
Tirreno, mavincono sul fron-
te dei finanziamenti con un
distacco di circa 300 milioni.
Unfiumedidenarochesidiri-
ge verso le Aulorita portuali
dalla Campania in gii, men-
tre al di sopra di Livorno, I'in-
tervento pubblico & minore,
nonostante il maggior volu-
me di merce, 1 dati sono stati
elaborati da una serie di do
cumenti che la Struttura di
Missione del ministero delle
Infrastrutlure e Trasporli ha
scritto per cercare di capire
qualioperesianoin cantierec
quante in progettazione; chi

le finanzia e quando saranno
realizzate, Dentroc'éditutto:
progell, sludi di fatlibiliti e
lavori in esecuzione. Ci sono
anche finanziamentidiopere
cheindirettamente riguarda-
noiporti.Nontuttiisoldiarri-
vano dai ministeri, a volte si
tratta di “risorse proprie”, di
fondi Rfi o denaro di Bruxel-
les. Dave passibile, ci siamo
concentrati sulle banchine e
tuttocidcheleriguarda.Nella
mole dei dati qualcosa pud
essere stuggito, sia a favore
che a sfavore di un porte. 1l
senso perd non cambia: i go-
verni - non solo quest’ultimo
=hanno deciso di puntare de-
cisamente sui portidel Sud. E
non c’@ un legame tra volume
ditraffico ed investimenti.

llcaso Genova

1lsistema ligure non vince sui
trasferimenti statali: quello
che i numeri nondicano é che
la meta di quei 600 milioni
che arrivano daRoma, va alla
piattaformadiVado.Significa
che in quella tabella Genova,

primo porto d'ltalia, segna
opere stretlamente portuali-
compresa soprattutto la cura
del ferro - per non oltre 150

milioni. Per le banchine si
contano solo 36 milioni per il
riempimento Ronco-Canepa.
Savona compete bene con il
capoluogo: 50 milioni arrive-
rannodaiprivatiperlapiatta-
forma, poi ci sono le opere
*accessarie™: 80 milioni per
lanuovadigaeunasessantina
di milioni per collegamenti e

varchi doganali. Tutto ruota
attorno al nuovo terminal
container/multipourpose,

Pioggia di soldi a Taranto

Sergio Prete, il numero uno
dell’Autority pugliese, &il pit
ricco tra tutti i suoi colleghi,
ma ha un porto in profonda
crisi da quando Evergreen ha
deciso di lasciare lo scalo. La
piastra logistica costa alle
casse pubbliche oltre 180 mi-
lioni (37arrivana dai privati),
mentre il molo Polisettoriale
pesa per 83 milioni. [l calcolo
del finanziamento pubblicoa

dei Trasporti sta provando a tirare
le fila del fiume di denaro pubblico
che prende soprattutto la rotta del '
Sud, mentre i privati contribuisco-
no poco: il nuove terminal di Vado
costera 300 milioni ai contribuenti,
solo 50 milioni arriveranno dalle
imprese. Meglio Livorno, dove la
piattaforma Europa pesera pii sul-
le tasche dei terminalisti,

29/10/2017
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- segue

| Taranto -eGioiaTauro-man-
 cadeisoldiche servonoperla
nascitadell'agenziaeil salva-

taggiodeiquasi mille portuali INTERVENTO STATALE
dei flue scali. A Melss:na inve- A Vado confluiti
ce il peso principale lo sostie- S —

ne la piattaforma logistica di . 300 l:mllom. .
Tremestieri: il costo & di 63 di fondi p_ll_bbl}C]
miiiﬂnirdi CLéro c siamo anco- e 50 milioni

ra ala fase di progettazione, . P :
come si evince dalla tabella. di fondi P Ivati

Anche Catania ed Augusta
non se la passano male: per
un decisivo intervento sulla
| diga, sono previsti 50 milioni
dieuro.Ad Augusta perilnuo-
vo terminal contenitort, il co-
stoédi41 milioni di curo.

Pochi privati

Il caso pil virtuoso é a Livor-
no: la piattaforma Europa, il
nuovo terminal contenitori
dello scalo toscano, costa al
contribuente “solo” 187 mi-
lionidieuro. I privati dovran-
no sborsare 326 milioni.

I finanziamenti pubblici
alle Autorita di sistema portuale 515 600

Cifre in milioni dl euro 400 400 Mo
300
Fonle; datl Adsp raccolti dal Mit 209 Bo
129
ST |
* Venegty Ravenna L2Speia 2901 Mede SO s Porie ST =

Palermo A4 IL SECOLO XTX

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Opere e finanziamenti: Roma investe negli scali
dove c¢' € meno traffico

GENOVA. |l Sud batte il Nord: non ancora sui

traffici, ma sui soldi pubblici concessi o

promessi,

| porti del Meridione non superano in termini di

traffico quelli dell’ Adriatico e del Tirreno, ma

vincono sul fronte dei finanziamenti con un

distacco di circa 300 milioni.

Un fiume di denaro che si dirige verso le

Autorita portuall dalla Campania in git, mentre

al di sopra di Livorno, I' intervento pubblico &

minore, nonostante il maggior volume di

merce. | dati sono stati elaborati da una serie

di documenti che la Struttura di Missione del

ministero delle Infrastrutture e Trasporti ha

scritlo per cercare di capire quali opere siano

in cantiere e quante in progettazione; chi le

finanzia e quando saranno realizzate. Dentro ¢'

& di tutto: progetti, studi di fattibilita e lavori in

esecuzione. Ci sono anche finanziamenti di

opere che indirettamente riguarda noi porti.

Naon tutti i saldi arrivano dai ministeri, a volte si

tratta di "risorse proprie”, di fondi Rfi ¢ denaro

di Bruxelles., Dove possibile, ¢i siamo

concentrati sulle banchine e tutto cio che le

riguarda. Nella mole dei dati qualcosa pud

essere sfuggito, sia a favore che a sfavore di

un porto. |l senso perd non cambia: i governi - non solo quest’ ultimo - hanno deciso di puntare
decisamente sui porli del Sud. E non ¢’ & un legame tra volume di traffico ed investimenti.

Il caso Genova |l sistema ligure non vince sui trasferimenti statali: quello che | numeri non dicono é che
la meta di quei 600 milioni che arrivano da Roma, va alla piattaforma di Vadao. Significa che in quella
tabella Genova, primo porto d' Italia, segna opere strettamente portuali compresa soprattutto la cura del
ferro - per non oltre 150 milicni. Per le banchine si contano sclo 36 milioni per il riempimento Ronco-
Canepa.

Savona compete bene con il capolucgo: 50 milioni arriveranno dai privati per la piattaforma, poi ci sono
le opere "accessorie": 80 milioni per la nuova diga e una sessantina di milioni per collegamenti e varchi
doganali. Tutto ruota attorno al nuovo terminal container/multipourpose.

Pioggia di soldi a Taranto Sergio Prele, il numero uno dell' Autority pugliese, & il pit ricco tra tutti i suoi
colleghi, ma ha un porto in profonda crisi da quando Evergreen ha deciso di lasciare lo scalo. La piastra
logistica costa alle casse pubbliche oltre 180 milioni (37arrivano dai privati), mentre il molo Polisettoriale
pesa per 83 milioni. Il calcolo del finanziamento pubblico a Taranto -e Gioia Tauro -manca del soldi che
servono per la nascita dell' agenzia e il salvataggio dei quasi mille portuali dei due scali. A Messina inve
ce il peso principale lo sostiene la piattaforma logistica di Tremestieri: il costo & di 63 milioni di euro e
siamo ancora alla fase di progettazione, come si evince dalla tabella.

Anche Catania ed Augusta non se la passano male: per un decisivo intervento sulla diga, sono previsti
50 milioni di euro. Ad Augusta per il nuovo terminal contenitori, il costo € di 41 milioni di euro.

Pochi privati li caso pill virtuoso € a Livorno: la piattaforma Europa, il nuovo terminal contenitori dello
scalo toscano, costa al contribuente "solo” 187 milioni di euro. | privati dovranno sborsare 326 milioni.

SIMONE GALLOTT!
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Mezzogiorno Economia

IL MEZZOGIORNO RIPARTE DALLE DORSALI

Bari-Napoli, Taranto-Salerno ¢ calabro-sicula: cccole aree dove concentrare gli investimenti per la crescita
Con i Pon 2014-2020 disponibili quasi due miliardi di euro. E nei territori inleressati esislono un milione di imprese

di Rosanna Lampugnani

uando Antonio Corvine,

direttore di Osservatorio

banche-imprese, recente-
mente ha sostenuto che i fondi per
la realizzazione delle infrastrutture
nel Sud cf sone ha parlato con co-
goizione di causa. Perché, per
esempio, la sola dotazione finan-
ziaria del Pon Infrastrutture e Reti
per gli anni 2014-2020 & di
1.843.733.334 di euro, di cui
1.382.800.00¢ (pari al 75%) sono fi-
nanziati dal Fesr e 460.933.334

(25%) dal Fondo di rotazione nazio-
nale. Sono riscrse preziose per in-
tervenire sugli snodi da cut potreb-
be passare la ripresa del Mezzo-
giorno, a cominciare dalle aree lo-
gistiche integrate, le cosiddette Alj,
individuate nel Sud-Est e Sud-
Ovest della Sicilla, nel polo logisti-
co di Giola Tauro, nel sistema pu-
gliese e in Campania.

Ma, ovviamente, non é tutto per-
ché se da almeno ventannd si é ca-
pito che é inderogabile intercettare
il flusso di merci che, partendo dal-
VEstremo Oriente attraverso i ca-

nale dj Suez, arriva nel nord Europa
(ma intanto i cinesi di Taiwan han-
no lasciato 1l porto di Taranto pre-
ferendo quello det Pireo), é recente
I'attenzione posta sulle aree inter-
ne, sulle interconnessionl tra
Adriatico e Tirreno, ciog su quelli
che Obi chiama i «sentieri dello svi-
luppo». E anche questi segmenti
sono ira gliobiettivi del Pon, neica-
pitoli dedicatl al potenziamento
della modalita ferroviaria e al mi-
glioramento del servizio in termini
di qualita e tempi di percorrenza; al

. migoramento della mobilita re-
gionale, dell'integrazione modale e

| al miglioramento del collegamenti
multimodali; oltre che all'ottimiz-
zazione del traffico aereo.

| In sostanza, come si legge in uno
del documenti ufficiali, «Ia strate-
gia del Pon Infrastrutture e Reti
ao14/2020 persegue I'obiettivo ge-
nerale di promuovere sistemi dl

trasporto sostenibili ed eliminare
le strozzature nelle principali infra-
strutture di rete» e dl conseguenza
1 beneficiari delle risorse in campo
sono I'Autorita di sistema portuale
dell’ Adriatico meridionale, le Au-
toritd portuali di Brindisi, del Le-
! vante, di Manfredonia, di Gioia
| Tauro, di Salerno, di Augusta e an-
che Enav, I'Agenzia delle dogane e
| del monopoli, I'UIRNet (soggetio

attuatore unico per la realizzazione
del sistema di gestione della logi-
stica nazionale), Rfi, Anas,

Quante alle dorsali, secondo Obi
sono tre quelle su cui insistere. La
prima & quella di Bari-Napoli, con
circa 7 milloni di abitanti (tutti f da-
ti sono al 2016), 573.151 imprese at-
tive (per l'anno in corse le previsio-
ni parlano di -0,53%), 573-151 occu-
pati (-0,53%) e unVa, cloé valore ag-
giunto, di 106 miliond (previsicne +
0,86% per il 2m7).

La seconda & la Taranto-Salerno,
con circa 4 milioni di abitanti,
329.331 Imprese (+0,95%), g65mila
occupati (+0,8%) e un Va di 44.208
milioni (+0,83).

La terza, la piii a dschio, & quella
calabro-sicula: 4 milioni circa di
abitanti, un Va di 63.762 milioni
{0,93%), 285.262 imprese, di cui si
stima una contrazione perl'annoin
corso del 4,72% e 1.325 migliaia di
occupati (0,78%).

Da tall cifre emerge che per la ti-
presa del Mezzogiorno non é pil
consentitala disattenzionerispetto
a queste aree e, del resto, & questo
I'appello che dai territori é rivolto al
ministro del Trasporti e le Infra-
strutture Graziano Delrio e al presi-
dente del Consiglio del ministri,
Paolo Gentilonl.

30/10/2017
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The Medi Telgraph

Porti, il Sud fa il pieno di soldi pubbilici / PDF

Genova - | dati del ministero dei Trasporti. Genova rimane al palo.

Opere e finanziamenti; Roma investe negli scali dove ¢'é meno
traffico.

Genova - |l Sud batte il Nord: non ancora sui traffict, ma sui soldi pubblici con-
cessi o promessi. | porti del Meridione non superano in fermini di traffico quelli
delt’ Adriatico e del Tirreno, ma vincono sul fronte dei finanziamenti con un di-
staccoe di circa 300 milioni. Un fiume di denaro che si dirige verso le Auforitd
portuali dallo Campania in git, mentre al di sopra di Livorno, l'intervento pulb-
blico & minore, nonostante il maggior volume di merce. | dati sono siati ela-
borafi da una serie di documenti che la Struttura di Missione del ministero del-
le Infrastrutture e Trasporii ha scritto per cercare di capire quali opere siano in
cantiere e quante in progettazione; chile finanzia e quando saranno readlizza-
fe. Dentro c’é di tutto: progetti, studi di fattibilitd e lavori in esecuzione. Ci so-
no anche finanziomenti di opere che indirettamente riguardano i porti. Non
tutti i soldi arrivano dai ministeri, a volte si tratta di “risorse proprie”, di fondi Rfi
o denaro di Bruxelles.Dove possibile, ¢ci siamo concentrati sulle banchine e
tutto cid che le riguarda. Nella mole dei dafi qualcosa pud essere sfuggito, sia
a favore che a sfavore di un porto. Il senso perd non cambia: i governi - non
solo quest’ultimo - hanno deciso di puntare decisamente sui porti del Sud. E
non ¢’'e un legame tra volume di traffico ed investimenti.

Il caso Genova

Il sistema ligure non vince sui trasferimenti statali: quello che i numeri non di-
cono & che la metd di quei 600 milioni che arrivano da Roma, va alla piatta-
forma di Vado. Significa che in quella fabella Genova, primo porto d'italia,
segna opere strettamente portuali - compresa soprattutto la cura del ferro -
per non oltre 150 milioni. Per le banchine si contano solo 36 milioni per il riem-
pimento Ronco-Canepa. Savona compete bene con il capolucgo: 50 milioni
arriveranno dai privati per la piatiaforma, poi ¢i sono le opere "accessorie”:
80 milioni per la nuova diga e una sessantina di milioni per collegamenti e
varchi doganali. Tutto ruota attorno al nuovo terminal
container/multipourpose.
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- segue

Pioggia di soldi a Taranto

Sergio Prete, il numero uno dell’ Autority pugliese, & il piu ricco tra futti i suoi
colleghi, ma ha un porto in profonda crisi da quando Evergreen ha deciso di
lasciare lo scalo. La piastra logistica costa dlle casse pubbliche oltre 180 milio-
ni (37arrivano dai privat), mentre il molo Polisettoriale pesa per 83 milioni. I
calcolo del finanziamento pubblico a Taranto - e Gioia Tauro - manca dei sol-
di che servono per la nascita dell’agenzia e il salvataggio dei quasi mille por-
tuali dei due scali. A Messina invece il peso principale lo sostiene la piafttafor-
ma logistica di Tremestieri: il costo & di 63 milioni di euro e siamo ancora alla
fase di progettazione, come si evince dalla tabella. Anche Catania ed Augu-
sta non se la passano male: per un decisivo infervento sulla diga, sono previsti

50 milioni di euro. Ad Augusta per il nuovo terminal contenitori, il costo &€ di 41
milioni di euro.

Pochi privati

[l caso piu virtuoso € a Livorno: la piattaforma Europq, it nuovo terminal conte-
nitori dello scalo toscano, costa al contribuente "solo” 187 milioni di euro. | pri-
vati dovranno sborsare 326 milioni.

| finanziamenti pubblici alla Autoritd di sistema portuale
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La Gazzetta Marittima

Il Consiglio di Stato approva
il no ai “politici” nei comitati

Un motivato parere anche su altri temi dellalegge, cheribadiscela esigenza
della competenza specifica - | compiti della conferenza di coordinamento

ROMA - Ora c"@ anche il pil: che integrative e comenive al decreto  alla legge 28 gennaio 1994, n. 84, in lca uali il supremo Orgno di Stio
aulorevale parere del Carsiglio di kegislative 4 agosto 2016 n. 169 atwarione dell"anticolo 8, comma 1. izza ¢ in alcuni punti intervienc a
Stater (nuimero 021992017 ¢ datato  (Riorgamzzazione, mzionlizzazions  teitern (), dellalegpe Toposto 2015, 0. moditicadelln nforma della nforma™
24/10/2017) sullo Schema di decre- ¢ semplificuzione defla disciplina 1241, Lunga pappardella burocraticn,  cos} come propuosta i Delrio. |
10 degrislaiive recaie disposizion  concemente ke Auterithportualidicui - perdefinine una ventina di poginecon Molleosservazioni sono purimente

Il Consiglio di
Stato approva

proo chist comse eevte Ruzioni, alire
la clssificazione dei porti (che viene
rdoliza a due soli el Ma eno dei
problemi pididelicati. quellodellacome
posizione dei “comutati di gestione”
vede il Coisigliu di Staio favorevole
all’'eselusione dei “politici™, Ecvo il
lesty delle sue csservazioni all’an
A, che trtta il 12 Da rlevare che
giovediscorsue'@stotoanche unprimo
incontro a Roma dells suddetia confe-
rens prer fare il pusnto sulle “vadani”
in corso dei decreti reltivi,
»

Nelderanenuove norme in maeria
di compusizione e funzionento
ikl Comitato di pestione, In dispo-
sizione in esume introchice 1a negola
secondo cui qualom le designazion!
tei membri dell’ omeano da parke deali
enl cotpetenti non uvvensers nel
termine previsie (tenta prom dalia
richiestnde] presidentedell” Autorita)
«il Commi i pestione & cominiie
regnlarmentecostinitocon lnmetpi
uno dei componenti=. La pur condi-
visihile previsione andrehbe tuttavia
integrata con la specificasdone che ln
scadenza del weming non consuma
it potere degli enti medesimi ¢ che
& penanto sempre consentita una
cesipnazione snovessiva fino o che
1l Comtato non & costitwio nella sun
composizione integrale.

Del pari favorevalmenie apprezza-
hile @ "estensione ai membrt dell'or-

0 delle disposizioni in maseria di

neonferbilith ¢ incompatibiltd di
incarichi presso le pubbliche ammi-
nisteieion dieni sldecien kepislative
8 aprile 2013, n. 39. Questo richinmo
cumsente di colmare waa lacuna di tle
devvetn nons tacilmente gistificaltile

Analoghe considerazioni possono
essere svolte con riguardo al diview
che i sogpetti designati da repioni e
enti locali sinno designati tra coloro
el arivestono incurichi 0 conpu-
mente di organo di indidzzo politivo
amminisirativos, con la connessa
couminatoria di decickenza ex leppe
per 1 soggetti che versino i questa
condizionealladata dientrtainvigor:

28/10/2017

della norma. Si tratta di una previ-
sione che si pone nella condivisione
thirezione ofi assicurare che § membri
dell orpano deliberativodelic Autonith
postuale siano scelli per competenze
e attinudini specifiche, piuttosio che
secondo logiche di appartenenza
politicin
(.m nonostante, permane il nlievo,
espressoin occasionedel parere n,
1 14" del 2006 e hitioen ion recepito,
in menio alle shilanciamenty delta
composizione dell’organo in favore
delln componente designata dagh
entiterritonali, sebbenenello schema
di decreto comenivo 1a disposizione
sulla composizione sia stata in parte
madilicata, ma solo in relazione alke
indalic i individuasione del mipe
presentante dell’ sulorith manttima,
L4

Quanioall'an. 11-terdells leggen.
$4 del 1994, ubricalo «Confernza
nazionale di coordinamento delle
AdSP#,questi Commissionespeciale
uppress il nvepaneno dei ilievi di
cw ad precedente parere inerenti alla
sostilzione del lepmine «tavolos,
flen oA, Con i e ie scon-
ferenzar, nonché |'individvarione,
all'intermo di essa, di uno s?eciﬁm
molo peril Govemo.essendolastessa
nella previsioneattunle presieduta dal
Ministro dei trasponi.

Cidrnonostante, benché il . Tps n,
169 ded 2016 abbia riscritio "anicolo
tispetioacquanto previstodalloscher
di decreto gia solloposto oll esame
del Consiglio di Staig, permangono i
dubbi espressi in ordine allaconcreta
definizione delle funzioni della Coo-
ferenza ed alla specifica previsione
di forne di reccordo con il Piano

strategico nazionale della porualita
edell logistica.”

lessicali, alcune ripuandano aspeti
(segue n pugina 11)
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Il Secolo XIX

B GENOVA

Due giorni di sciopero
degli autotrasportatori
caos ai varchi portuali
SERVIZIO == 15

Varchi portuali chiusi, e rischio caos

Presidi dei lavoratori agliingressi. Giachino (Fi): «ll blocco va oltre il diritto di sciopero»

che Dh), Gls,
Tnt, S5da e

VARCHI portuali chiusi, a B+ Insom-

si produrra fino alla mezza-
notte di domani, cala anche
la comunicazione del grup-

ALESSANDRA COSTANTE

e My - ma, la para- po Spinelli che ha deciso di
E:ﬂ;"gﬂgfl c:jz]i IE:"':]E:E?;_ lisi per so- uscire dall’associazione na-
pia. In tutto 14 presidi a Ge- stenere la zionale Imprese trasporti

necessita (Anita) ¢in dissenso da alcu-
del rinnovo ni contenuti della piattafor-
del contratto di lavoro di ma per il rinnove contrat-
settore e garantire che il tuale del settore trasporti
prossimosara unico pertut- che hanno portarto le orga-
Li i segmenti della logistica. npizzazioni sindacali a pro-
Da mezzanotte di ieri 1a clamare lo sciopero per lu-
Uil ha organizzato presidi nedie martedis.
anche davanti alle Prefettu- 1] Gruppo Spinelli vanche
re di Genova, Savona e Spe- seritiene gravissimo il bloc-
zia. Mail presidio principale co dei varchi ai porti» ha co-
sara a Ponte Etiopia, municato la propriadecisio-
Filt Cgil, Fit Cisl e Uil Tra- ne di uscire dalla Assucia-
sporti hanno elaborato una zione Anita.

nuva davanti alle aziende di
logistica, i corrieri, gli altri
ingressial portediGenova.E
poi 4 presidi aSpezia, 2 a Sa-
vona, 1 Imperia e per com-
pletarel'operadibloccosul-
I'Alto Tirreno anche 8 a Li-
vornn.

Si preparano cosi da ieri
notte le 48 ore di sciopero
generale (si concludera a
mezzanotte di domani)del-
la logistica, del trasporto
merci e delle spedizioni or-

. . iattaforma sindacale che Mentre le

ganizzato dalla Uil. A mag- Brevede contrarco unico di Prefetture
gio lo sciopero organizzato cagqre, tutele, diritti, legali- controllanc
da Uil in una sola giornata 3 i, cremento della retribu- la situazione
aveva coinvolto e bloccato ,j,ne o delle indennily, adistanzaeil
tirca duemila aulbmesi; ¢1gpla sociale, internaliz- comando -.
numeroquantomenodesti- ;.oi0ni superamento del della polizia '
natoadaumentarevistoche ¢,;,35031t0, contrasto al di- municipale
laprotestaquestavoltasiar- gracco transnazionale. <k genovese ad
ticola su C!“e gl necessario perseyuire un ra- esempio

_ E quesio [a temere due 545 rinnovo che qualifichi non sembra

iorni di il lavaro nel settore, affermi particolar-

orti disagi regole diritti, dignit3 e un mente aller-
sulla  rete adegualo incremento retri- tatodalbloc-
autostrada- butivo. La compattezza dei co stradale
le e stradale lavoratori del settore non & quasicerto,a
ligure, inta- scalfita da fuorvianti comu- lanciare il
sata dai ca- nicazionidi alcune partida- grido  d'al-
micn  che toriali, frutto evidente del [armeéinve- _
non potran- nervosismo che le ha colpite ce I'ex sotto- |
no entrare all'approssimarsidelloscio- segretario
in porto ¢ peros, dichiarano i segretari Mino  Gia-
neppure gicoordinatoridel seltoredi chino, oggi
varcare 1 Filt Cgil, Fit Cisl e Uil Tra- responsabi-
cancelli del- Sporti. le trasporti di Forza Italia,
le piattafor Nei caos dei trasporti che che negli ultimi giorni ha
me  logisti- scritto ben due volte al mi-

L — — e . - - —
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- segue

nistro Delrio perdire che «il
blocco dei varchi del porto
va hel al di 13 del diritto di
scioperos,

Per Giachino guella che
sta per abbattersi sulla logi-
stica italiana <& la tempesta
perfettas,

Spiega: «Poichéloscaloli-
gure @ il gateway container
pilt importante d’Italia, ser-
vendo un'ampia parte del
Centro-Nord ltalia, nonché
uno dei principali per le au-
tostrade del mare, & facile
prevedere i disagi che il fer-
meo potra portares, Secondo
Giachino 1l rischio & anche
politico, quello «di dare, in
un momento molto delica-
to,un’immagine totalmente
sbagliata della mobilita ita-
liana».
costante@ilsecoloxix it
€057 “CND ALCUN DIRTT RISERVAT

L

LA LOTTADELLA UL
L'iniziativa
ri%uarda i settori
della logistica, del
trasporto mercie
delle spedizioni

IL PRECEDENTE
A maggioinuna
sola giornata
erano stati
bloccati circa
2 mila automezzi
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Ferpress

Gruppo Spinelli: comunicata uscita da Anita. Giachino, blocco
varchi a Genova aiuta Marsiglia

(FERPRESS) - Roma, 30 OTT - “In dissenso su alcuni contenuti della piattaforma per il rinnovo contrattuale del setto-
re trasporti che hanno portato le Organizzazioni Sindacali a proclamare lo sciopero per lunedi e martedi , il Gruppo Spi-
nelli , che ritiene gravissimo il blocco dei varchi ai porti , comunica la propria decisione di uscire dalla Associazione
Anita”,

Lo scrive in una nota Mino Giachino, responsabile nazionale trasporti di Forza halia. *I! Gruppo Spinelli attivo nel set-
tore dei terminal portuali ha una della maggiori aziende di trasporio container del nostro Pacse”,

Secondo Giachino, inoltre, “il blocco dei varchi sta ottenendo il grande risultato di sposiare dei trafiici diretti al porto di
Genova al porto di Marsiglia. Il Conte Camilio Benso Conte di Cavour si stard girando nella tomba. Si impegnd per
potenziare il porto di Genova e le infrastrutture che lo collegavano all’Europa per contendere i traffici al porto di Marsi-
glia (come si pud leggere a pag.202 del libro di Rosario Romeo sulla vita di Cavour ).

“A causa del blocco dei varchi al porto di Genova — prosegue il responsabile forzista -, i traffici odierni dal Nord Afri-
ca e diretti verso Svizzera, Austria e Germania hanno scelto di andare a Marsiglia.

Lo sciopero & del tutto legittimo ma quando va a bloccare la mobilita delle merci e i porti diventa autolesionistico al
cubo perché danneggia il Paese ¢ la sua competitivita.

La cosa & ancora piil grave per un Paese che annualmente perde a causa della sua inefficienza logistica almeno 6 miliar-
di di PIL a favore dei porti del Nord Europa. 11 tutto mentre i privati investono nei nostri terminal portuali per aumenta-
re la capacitd di attrazione dei porti italiani .

Spiace che il Governo non abbia voluto convocare le parti per evitare questo danno al Paese e al suo lavoro. Era noto
gia da giovedi scorso che la protesta avrebbe bloccato i varchi portuali”, conclude Giachino.
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The Medi Telegraph

Scioperi, Filt «I1 30 e il 31 riprende lo stop di logistica e
autotrasporto»

Roma - «Dopo lo stop nel trasporto di carburante, medicinali ¢ prodotti alimentari, prosegue lunedi
30 ¢ martedi 31 lo sciopero generale nel settore dell’autotrasporto, della logistica, delle spedizioni e
distribuzione delle mercixn. Lo ricorda la I'1lt Cgil, che ha proclamato la protesta unitariamente con
Fit Cisl ¢ Uiltrasporti «per il rinnovo del contratto nazionale unico di settore per tutti, dipendenti
diretti, indiretti, autotrasportatori, soci ¢ dipendenti di cooperative e delle imprese di spedizione,
unitamente alla richiesta di tutele, diritti, legalitd, incremento della retribuzione e delle indennita,
clausola sociale, intermalizzazioni delle attivitd, superamento del subappalto e contrasto del
fenomeno del distacco transnazionale».

«Contestualmente allo sciopero - riferisce la Filt Cgil - melte le iniziative con presidi ¢
manifestazioni. Presidi presso le Prefetture nelle principali citta, a Roma il 30 daile 9:30, a Torino
dalle 10 a Piazza Castello. a Bologna dalle 10 davanti la sede delle Centrali Cooperative, a Ravenna
dulle 10 a piazza del Popolo. 1i 31 invece ¢ Milano presso la Preleltura dalle 9, a Firenze dalle 11:30
presso 1] Ponte alle Grazie, ad Ancona dalle 10 a piazza del Plebiscito. Una manifestazione a
Vicenza da Piazza Castello a Piazza Matteotti. Inoltre presidi nei porti di Genova, La Spezia,
Venczia, Livorno, Napoli, Salemo, Cagliari, Olbia ¢ negli interporti di Rivalta Scrivia ¢ Arquata
Scrivia (Alessandria), Padova, Verona, Bologna, Parma, Maddaloni Marcianise (Caserta), Bari e
nelle aree industriali ¢ della logistica di Piacenza. Larizzate (Vercelli), Biandrate e Agognate
(Novara), Asli, Cuneo, Campi Bisenzio (Firenese), Siracusa, nei mercati ortofrutticoli di Genova,
Napoli e Vittoria (Ragusa) e presso le sedi locali di aziende del settore come Sda a Carpiano
{Milano), Amazon a Origgio (Varcsc), Brt, Dhl, Fcrcam a Bolzang, Gis, Ups, Tnty.
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Il Secolo XIX

PRESENTATO A BARCELLONA IL PROGETTO DELLA PIATTAFORMA DI APM (GRUPPO MAERSK) !

Porti, frutta e ferrovia: la stida di Vado

Obiettivo intermodale 40%. ll terminal movimentera 1,1 milioni di teu F'anno

dal noslreyinvia o

ALBERTO QUARATI

BARCELLONA. Un terminal
che a regime movimentera
1,1 milioni di teu I'anno, con
26 movimenti per gru l'ora,
fondalida16a23 metriechea
regime impieghera oltre 500
persone, Sono questii dati ri-
portati da Paolo Cornetto, ad
di Apm Terminals in [talia,
sullanuovapiattaformadiVa-
do Ligure al MedPorts di Bar-
cellona.Perilmomentoquella
di Vado é l'ultima grande in-
frastruttura portuale realiz-
zata nel Mar Mediterraneo, in
altesa che siconcrelizziilma-
Xi-polo container di Genova
Sampierdarena. sull’area del-
I'ex Calata Bettolo.

Opera entrata nei progetti
dellallora [AUIOALS @
diSavonanel 2000, il termina

dovra entrare in operativita a
marzo 2019; «Ora siamo al
53% del completamento delle
operecivili.-spiegaCornetto-
Linstallazionc delle gru, che
sono gia pronte presso lo sta-
bilimentodellaZpmediShan-
ghai, dovrd realizzarsi un an-
no prima. quindi primi mesi
del 2018, Nel 2020 entrera a
regimelasecondafasedelter-
minals, Unastrutturacheavra
diversi primati: «Questo sara
I'unico terminal nell'italia
Nord-Occidentale anon avere
limitazioni sulle navi operate,
né per altezza di gru, né per
fondali. Poi cél'automazione,
- dice Comnetto - Sara il primo
terminal italiano parzialmen-
le dulomaltizzato, nella parte
delle gru di piazzale, e questo
¢i permettera maggiore velo-
citd della movimentazione
dellamerce. Abbiamo stimato
in 35 minutii tempi di entrata
c uscita deicamion, 45 minuti
nei picchi di trafficos.
llmercatopercuiilterminal
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di Vado nasce & quello delle
mega-portacontainer  che
progressivamente stanno en-
trandoin servizio sulle princi-
pali rotte del mondo, e che
presto i maggiori armatori
globali cominceranno a im-
mettere sul Mar Mediterra-
neo. Tuttavia, spiega Cornet-
to, 1a struttura non sara [oca-
lizzata solo su questo seg-
mento di mercato: proprio la
presenza di Cosco al 40% nel
Terminal Vado apre la possi-
bilitd di operare nei project
cargo.ciodilsegmentodel tra

sparto marittimo di carichi
speciall {impiantistica, com-
ponenti industriali e di infra-
strutture) cui il gruppo di Sta-
tocinesc hadedicataunadivi-
stone speciale can relativa e
vasta flotta,

Quesle operazioni sarebbe-
ro condotte sulle strutture del
vicino Reefer Terminal, che &
anche datatodi unascassa per
uneventuale traffico peri tra-
ghetti merci. Prerogativa del
Reefer rimarrebbero anche i
traffici storici del terminal: le
piccole partacontainer (la
quoiadegli1,1 milioniditeusi
ottiene sommando la movi-
mentazione delle due banchi-
ne) e soprattutto la frutta a
temperatura conlrollata, che
a Vado viaggia annualmente
su600 mila pallet, circa il 60%
di tutto il traffico di questo
segmentonei portidel Mar Li-
gure e del Tirreno. Sul fronte
della frutta, Apm Terminals
organizza aBarcellona un tre-
no-merci per il trasporto a
temperatura controllata fino
al retroporto di Saragozza, e
I'ideadellasocietd controllata
dal gruppo Maersk sarebbe
quelladitrasferirequestamo-
dalita anche a Vado Ligure.

L'obiettivo intermodale del
terminal & ambizioso: 40% di
merce in entrata e uscita su
treno (La Spezia ¢ al 36%, Ge-

nova al 18%), Propric l'opera-
Lore di treni merci genovese
Fuorimuro, controllato al 50%
da Fnm, ha recentemente av-
viata un servizio tra Marsiglia
e Parma che tocca Vado Ligu-
re,el'ideadi Cornetto & quella
di scguire tutte le linece possi-
hili: non salo Fattuale tratta
dei Giovieil futuroTerzovali-
co, su cui gira tutto il traffico
merci sutrenodi Genovaela
Spezia, ma anche le due linee
che collegano Savona con To-
rino e Alessandria. [ treni che
partiranno dal nuovo termi-
nal ferroviario di Vada saran-
no lunghi 450 metri, con la
possibilitd quindi di essere 1i-
lanciati su convogli pilt lunghi
dai centri intermodali della
Pianura Padana, «Le linee se-
condarie su Alessandria e To-
rino - ragiona Cornetto- sono
quasi inutilizzate; con pochi
accorgimenti sarebbero per-
corribili gia da ora, anche con
vapgoni high cube, al massimo
con qualche carro in meno.
Stiamo studiando 1a questio-
neinquestescttimancs. Quasi
archiviate le questiont giudi-
ziarie(rimane pendente unri-
corso sul merito di lalia No-
stra presso il Consiglio di Sta-
to), giovedi ¢ stata fissata la
questione occupazionale, co-
me anticipato dal Secolo XIX,
tramite Taccorde sindacale
che prevede l'impiego della
compagnia Rebagliati per le
operazioni di rizzaggio e de-
rizzaggio. Ultimo tassello del
pianodiassunzioni cheindica
237 lavoratori in una prima
fase, che saliranno a 309 con
l'entratain serviziodel termi-
nal, per diventare 401 con la
piattaformaa regime.Aquesti
si aggiungono i 142 del Reefer
Terminal. Il coefficiente del-
l'indollo, secondo uno studio
gid di qualche anno fa del
l'universitadiGenova,édi2,1.
quarat @lisecoloxix |t
CBYNLNDALCUNI R IIRASERVAT]
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Il Secolo XIX

W BUSINESS A RISCHIO
Tra gli operatori del porto
crescono le paure;

«Questa fotlia ci fara male»

Dal nostro inviato GUARATI == 3

LE REAZIONI DEGLI OPERATORI IMPEGNATI A BARCELLONA NELLA FIERA *“MEDPORTS"

Crescono le paure nel mondo dello shippping

Gli affari vanno avanti ma favorevoli e contrari sono concordi: «E surreale, questa follia ci fara male»

dal nostroirviazo
ALBERTOQUARATI

BARCELLONA. «Hai visto
quando ha parlato il re, hai
vista il ricratto alle sue spal-
le? Saichiera? Carlolil. Il re
che nel Setlecento ha impo-
sto J'insegnamento del ca-
stigliano a spese del catala-
no nelle scuole. Capisci?
Quando ha parlato il nostro
presidente, dietrodiluic’era
una porta aperta. Il re ri
spondeincompagniadiCar-
loll], pure armato di manga-
nello...»,

Raquel & dirigente in una
grossa associazione im-
prenditoriale, e came maolti
altri manager della Catalo-
gnaévenulaalareunsalioal
MedPorts, importante fiera-
evento organizzata tutti ghi
anni in una citta di mare a
turno del Mediterraneo per
promuovere il business dei
porti. Che la data di questo
evento abbia coinciso con lo
scontro istiluzionale catala-
no, sfociatoieriseranelladi
chiarazione di indipenden-
za, & del tutto casuale: gli al-
faridi shipping vannoavanti
comunque,eadimostrarloé
il fatto che al piano di sopra
del MedbPorts, nella sede
dejl Autorita di

Barcelluna, il porto di Rot-
terdam ieri teneva un semi-

- nario per illustrare i prodigi

degli scali del Nord Eurapa.
Ma sotto le grisaglie, I'in-
glese d'ordinanza e alla pati-
na di normalitd c¢’é voglia di
parlare di questa vicenda,
che favorevoli o contrari de-
finiscono invariabilmente
«surreales, omaggio pih o
meno involontario a Salva-
dor Dali, nato a pochi chilo-
metri da qui: sLeggendo i
giornali - commenta Jordi,
spedizioniere - sembrasem-
pre che siamo arrivati auna
data storica, Tutto attabre &
statodidatestoriche, pazze-
sco.Certooggi cisiamo, que-
sto rischia di essere il punto
di non - ritorno. Vedremos,
«Nella mia famiglia siamo
metd e metd. Due contro
due. - spiega Silvia, manager
in una multinazionale - Mio
marito I'altro giorno conti-
nuava a dire che le aziende
se ne andranno. E in effetti
sono gia 1,500 quelle che
hanno lasciato la Catalogna.
Crazie..Madrid halaitouna
legge apposta. Sa cosa dice-
vano nelle altre parti della
Spagna? Arrivano i catolani,
citoccalavorare...Perdanche
gui | segnali sono contra-
stanti: i nostricapi,che sono
inGermania. stannn cercan-

docomunqueterreniaGiro-
nas,

«Credo che dovremo sve-
gliarci da questa follia. - dice
Lluis, informatico in una
compagnia di navigazione -
Lerivoluzionisifannoquan-
do la gente sta male, penso
alla Francia che si rivolto
contro la monarchia. Ma noi
stiamo tutti bene, che biso-
gnoc'eradifare tuttoquesto
casinos. «Certo.-glirisponde
Jordi - Facevi il referendum
cingue anni fa, e finivacome
la Scozia. Ma questo gover-
no sona cinque anni che la-
voracontrolaCatalogna. Hai
presente il Corridoio medi-
terraneo, la maxi-ferrovia
che deve collegare i porti
spagnoli con il centro del-
I'Europa?s Lluis fa cenno di
si con la testa: «Un‘utopia,
tutto fermo». «Certo che &
tutta fermao-ribatte Raquel -
Madrid ha bloccato tutto,
vogliono farlo passare da lo-
ra. Non ha senso, Il non si
produce nulla, ma non pos-
sono tallerare una Spagna
chenonsiaradiale,conlaca-
pitale al centro e tutto il
mondo che le gira intorno.
Come aitempidiFilippoll.O
aquelli di Francoo,
quJaraziailsccoloxix.it

BY HCHD ALCUN'D R TTIR SERVAT
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L'Informatore Navale

Il porto di Koper avvia nuove iniziative con Tel Aviv

Koper, Slovenia, 28 ottobre 2017 = Luka Koper, in collaborazione con 1'ambasciata slovena a Tel Aviv, ha organizzalo una recep-
tion d’affari per i suoi partner israeliani. L'evento & stato organizzato aell’ambito del progetto “Fresh Food Corridor™, coordinate
da Luka Koper, che coinvolge pariner di Slovenia e Israele.

[sracle ha da tempo avuto un rapporto commerciale con il porto di Koper e viene utilizzato come punto di ingresso nei mercati
europei.

L’evento & stato affrontato dall’ambasciatore della Slovenia in Israele, dalla sig.ra Barbara Sunik, dal presidente del consiglio di
amministrazione del porio di Koper Dragomir Mati¢ e Fabio Hrvatin, vicepresidente dell’ Associazione slovena di fornitori di logi-
stica portuale.

I servizi favorevoli di container diretti ed i 1empi di transito corti con i porti israeliani di Haifa ¢ Ashdod stanno dando una buona
base per un’ulteriore cooperazione e lo sviluppo del progetto Fresh Corridor Food.

L' obiettive del progetto Fresh Corridor Food & quello di sviluppare e istituire una nuova catena di trasporto, dal bacino mediterra.
neo del Medio Oriente ai mercati dell’ Europa centrale. Le merci sono previste per essere trasportate dal Mediterraneo orientale
all’Europa settentrionale attraverso tre corridoi: sloveno, italiano e francese.

Per quello sloveng, i partner coinvolti nel progetto sono Luka Koper dd, TPG Logistics e Adria Kombi,

Il porto di Koper & gestito da Luka Koper dd
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The Medi Telegraph

Container, volumi in aumento per la compagnia Oocl

Hong Kong - Prosegue la crescita dei volumi container sulle principali rotte mondiali dalle navi di
Orient Overseas Container Line (Oocl}). Nel terzo trimestre del 2017 le portacontainer del vettore
asiatico hanno trasportato un volumc totale pari a 1,6 milioni di tcu, con una crescita del 5% sul
periodo luglio-settembre dello scorso anno, € i ricavi prodotti da questa attivitd sono ammontati a
1,45 miliardi di dollari (+26,5%). Sulle sole rotte wranspacifiche sono stati trasportati volumi di
carico pari a 475mila teu (+14,1%) producendo ricavi pari a 563 milioni di dollari (+33,0%). Sulle
rotte Asia-Luropa i carichi hanno totalizzato 298mila teu (+24,7%) ¢ i nicavi generat da tali servizi
306 milioni di dollari {+57,6%.).
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